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SAGER TIL BESLUTNING:

1. ARSREGNSKAB 2020

Resumé:

Ar 2020 blev preeget af COVID-19-konsekvenser. En aftale mellem Regeringen, Danske Regioner, KL og
trafikselskaberne betyder, at FynBus samlet modtager en kompensation pd 46,9 mio. kr. Aftalen er en
nettoaftale, hvor besparelser vedr. COVID-19 modregnes kompensationen, der ydes til tabte indteegter og
Corona-relaterede merudgifter. De 46,9 mio. kr. fordeler sig med 61,7 mio. kr. til busdriften og -14,8 mio. kr. i
flextrafik. Indteegterne inkl. kompensation er 11,7 mio. kr. mindre end budgetteret, hvilket primaert skyldes
forelgbig aftale vedr. Ungdomskort og Skolekort (Bus & Tog-samarbejdet) for 2018 og 2019.

Udgifterne inkl. kompensation til rutekarsel er 13,6 mio. kr. mindre end budget. Dette skyldes hovedsageligt,
at Trafikselskaberne i Danmarks omkostningsindeks er 1,16 % lavere end budget. Der har veeret feerre udgifter
til variabel kgrsel, incitamentsaftaler, nyt udbud i Svendborg og markedsfgringspuljen. Der er realiseret ca.
1.000 feerre kareplantimer end budgetteret.

Feellesudgifterne er 4,2 mio. kr. lavere end budget. Mindreforbruget skyldes, at den planlagte investering i
rejsekortudstyr til Odense Letbane er udskudt til 2021. Derudover er udgifter til uddannelse, IT-projekter mv.
udskudt til 2021 som en konsekvens af COVID-19.

Udgifterne til Rejsekort A/S er pa niveau med budgettet og udger 14,5 mio. kr. Heraf er der anvendt 1,1 mio.
kr. til genoprettelse af FynBus’ negative egenkapital.

Ejerbidrag til telekarsel inkl. Corona-kompensation er 3,3 mio. kr. lavere end budgetteret. Forskellen kan
henfgres til implementeringen af det nye telekgrselskoncept, som er holdt ude af Corona-kompensationen.
Arsregnskab 2020 for den visiterede karsel, Flextrafik, viser et merforbrug p& 1,0 mio. kr. og kan henfgres til
mindreudgifter vedr. feellesudgifter, som modsvares af gget karselsudgifter bl.a. pga. nyt udbud i Assens
Kommune.

Administrationen fremlaegger arsregnskab 2020 til godkendelse.
Sagsfremstilling:
Administrationen aflaegger arsregnskab for 2020. Afleeggelsen sker i henhold til Styrelseslovens § 45, og

FynBus’ Kasse- og regnskabsregulativ. Det reviderede regnskab vedlaegges som bilag 1.5.

Regnskabet er kommenteret i forhold til budgettet for 2020 i bilag 1.1.
Kommenteringen tager udgangspunkt i talmaterialet til det interne regnskab, som er vedlagt i bilag 1.2.

Det interne regnskab er det samlede arsregnskab opdelt pa Busdrift, Flextrafik, Tjenestemandspensioner,
Egenkapital.

Der er ikke efter regnskabets afslutning indtruffet begivenheder af vaesentlig indflydelse for FynBus’ finansielle
stilling.

Revision
Arsregnskabet er revideret af BDO Kommunernes Revision. Revisors beretning nr. 15 er vedlagt i bilag 1.4.

Forudsat bestyrelsen godkender regnskabet i den foreliggende form, og der ikke fremkommer yderligere
oplysninger under behandlingen af arsregnskabet, vil revisor forsyne det med nedenstdende pategning, som

er uden forbehold:

"Revisionen har ikke givet anledning til bemaerkninger af betydning for revisionspategningen.
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Vores kommentarer vedrgrende revisionen af arsregnskabet fremgar af afsnit 3.

Revisionens formal, planleegning og udfarelse er uaendret i forhold til tidligere. Vi henviser til
vores beretning nr. 14 af 27. april 2020.

Hvis bestyrelsen godkender arsregnskabet i den foreliggende form, og der ikke fremkommer
yderligere oplysninger under behandlingen af arsregnskabet, vil vi forsyne det med en
pategning uden forbehold, men med fglgende fremhaevelse af forhold:

Vi henleder opmzerksomheden pa, at FynBus i overensstemmelse med kravene i
bekendtgarelse om kommuners budget- og regnskabsvaesen, revision m.v. har medtaget det
af ledelsen godkendte arsbudget for 2020 som sammenligningstal i arsregnskabet for 2020.
Disse sammenligningstal har ikke veeret underlagt revision””
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REGNSKAB 2020

Hovedtal bus- og telekgrsel
Hovedtallene for bus- og telekarsel fremgar af tabel 1 nedenfor:

Tabel 1: Udviklingen i hovedtallene for bus- og telekgrsel for perioden regnskab 2018 til 2020

Mio. kroner Afvigelse
(arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
Incl. Covid-19 kompensation R 2020

Busdrift

Indteegter -203,8 -195,8 -203,6 -131,7 -71,8
Karselsudgifter 497,0 487,2 497,2 491,7 5,4
Feellesudgifter * 74,7 78,0 80,7 79,0 1,6
Ejerbidrag busdrift 367,8 369,4 374,3 439,0 -64,8
Covid-19 kompensation 0,0 0,0 0,0 -68,4 68,4
Ejerbidrag incl. Covid-19 komp. 367,8 369,4 374,3 370,6 3,7
Telekarsel

Indteegter -2,8 -2,6 -2,9 -2,6 -0,4
Karselsudgifter 17,5 14,2 17,4 7,4 10,0
Feellesudgifter 6,0 55 6,8 6,5 0,3
Ejerbidrag telekgrsel 20,7 17,1 21,3 11,3 10,0
Covid-19 kompensation 0,0 0,0 0,0 6,7 -6,7
Ejerbidrag telekgrsel incl. Covid-19 komp. 20,7 17,1 21,3 18,0 3,3
Ejerbidrag i alt excl Covid-19 komp. 388,5 386,5 395,6 450,4 -54,8
Covid-19 kompensation i alt 0,0 0,0 0,0 -61,7 61,7
Ejerbidrag i alt 388,5 386,5 395,6 388,6 6,9

Ejerbidraget, som er kommunernes og Region Syddanmarks arlige betaling til FynBus, forventes i 2020 at
udgare 388,6 mio. kr. inkl. COVID-19-kompensation. Det er en mindreudgift pa 6,9 mio. kr. svarende til et fald
pa 1,8 % i forhold til budgettet for 2020. Der forventes kompensation pa 61,7 mio. kr. vedr. busdrift og telekarsel
i 2020 i henhold til den aftale, der er indgéet mellem KL, Danske Regioner og Regeringen.

Passagerindteegter og passagerudvikling

Som det fremgar af tabel 1 ovenfor, viser regnskab 2020 en mindreindteegt pa 71,8 mio. kr. vedr.
passagerindteegterne fra busdriften. Mindreindteegten kan i al vaesentlighed henfagres til COVID-19 som fglge
af et fald i passagertallet.

Mindreindteegten fra passagerindtaegter kompenseres i regnskab 2020 fuldt ud af Staten. Dog kompenseres
der ikke for indteegter vedr. tidligere regnskabsar, hvorfor der samlet set ikke hjemtages kompensation for
mindreindtsegt pa 11,7 mio. kr. i regnskab 2020 (se ogsa tabel 2 herunder).

Mindreindteegterne vedr. tidligere regnskabsar, som er indregnet i regnskab 2020, vedrarer primzert forelagbig
aftale vedr. Ungdomskort og Skolekort (Bus & Tog-samarbejdet) for 2018 og 2019.
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Passagerindtaegter for perioden regnskab 2018 til regnskab 2020 fremgar af tabel 2 nedenfor:

Tabel 2: Passagerindteegter for perioden regnskab 2018 til 2020

Indtaegter Afvigelse
(mio. kr. i &rets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
Incl. Covid-19 kompensation R 2020

FynBus -203,8 -195,8 -203,6 -191,9 -12
Region Syddanmark -111,3 -105,6 -110,7 -105,1 -6
Assens -3,4 -3,4 -3,4 -3,4 0
Faaborg - Midtfyn -3,6 -3,4 -3,5 -3,3 0
Kerteminde -1,6 -1,5 -1,6 -1,4 0
Langeland -1,6 -1,7 -1,7 -1,6 0
Middelfart -2,6 -2,5 -2,6 -2,4 0
Nordfyn -2,7 -2,7 -2,7 -2,6 0
Nyborg -3,0 -3,0 -3,1 -2,9 0
Odense -64,7 -62,4 -64,8 -60,1 -5
Svendborg -9,4 -9,6 -9,6 -8,9 -1
I nedenstdende tabel 3 ses den ejerfordelte passagerudvikling:

Tabel 3: Ejerfordelt passagertal for buskgrsel i perioden regnskab 2018 til 2020

Passagerer Afvigelse
(1.000) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
R 2020

FynBus 14.829 14.521 14.513 9.472 -5.041
Region Syddanmark 5.589 5.452 5.484 3.641 -1.843
Assens 339 323 320 203 -117
Faaborg - Midtfyn 345 315 316 216 -100
Kerteminde 148 147 147 104 -43
Langeland 276 276 280 191 -89
Middelfart 171 173 177 102 -75
Nordfyn 304 285 285 181 -104
Nyborg 297 288 285 190 -95
Odense 6.519 6.423 6.371 4.075 -2.296
Svendborg 841 839 848 569 -279

Passagertallet falder med 5,0 mio. passager i regnskab 2020 i forhold til budget 2020 som fglge af COVID-19.

Entreprengrudgifter

Bruttoudgifterne til kollektiv trafik inkl. kompensation er, jf. tabel 4 nedenfor, 13,6 mio. kr. mindre end budget.
Dette skyldes hovedsageligt, at Trafikselskaberne i Danmarks omkostningsindeks er 1,16 % lavere end
budget. Der har veeret feerre udgifter til variabel karsel, incitamentsaftaler, nyt udbud i Svendborg og malstyret
markedsfgring. Der er realiseret ca. 1.000 feerre kareplantimer end budgetteret, hvilket primeert skyldes
Assens, Kerteminde, Langeland, Middelfart og Odense Kommune. Dette modsvares hovedsageligt af
Faaborg-Midtfyn Kommune, som har flere kereplantimer pd grund af kortere skoledage fra august 2020.
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Desuden er der flere kareplantimer i Region Syddanmark, hvilket skyldes, at karslen tidligere er udfart under

variabel karsel.

For perioden medio marts til medio april 2020 er der indregnet en reduktion af udgifter til drivmidler baseret pa
aftale med vognmaend i forhold til ruter, der ikke er kart i COVID-19-perioden i foraret 2020. | Region
Syddanmark er der for natbusserne foretaget en tilsvarende reduktion i efteraret 2020.

Tabel 4 herunder viser tallene for alle ejere:

Tabel 4: Udviklingen i bruttoudgifter fordelt p& ejerniveau i perioden re

nskab 2018 til 2020

Bruttoudgifter rutekgrsel Afvigelse
(mio. kr. i arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
Incl. Covid-19 kompensation R 2020
FynBus 497,1 487,2 497,2 483,6 13,6
Region Syddanmark 188,4 188,2 192,9 187,2 -5,7
Assens 16,2 16,4 17,0 16,6 -0,3
Faaborg - Midtfyn 24,0 23,3 22,9 23,2 0,2
Kerteminde 6,8 6,8 6,9 6,5 -0,4
Langeland 7,4 7,0 6,9 6,4 -0,5
Middelfart 11,4 11,6 11,8 11,4 03
Nordfyn 14,2 14,3 14,4 14,1 -0,2
Nyborg 13,9 14,3 14,5 14,3 -0,2
Odense 184,8 175,3 179,3 174,7 -4,5
Svendborg 30,0 30,0 30,7 29,2 -1,5

Afvigelsen pa bruttoudgifterne i 2020 udger en mindreudgift pa 13,6 mio. kr. i forhold til budget, svarende til

2,5 %. Forklaringerne er fglgende:

Udvikling: Mio. kr.
Budget 2020 bruttoudgifter i alt 497,2
Trafikselskaberne i Danmarks omkostningsindeks 1,16 % lavere -5,5
Feerre kareplantimer, 1069 timer. Primeert fald i Kerteminde, Langeland, Middelfart og | -0,8
Odense, stigning i Faaborg-Midtfyn

Mindreudgift til busser pga. 1 bus mindre i Region Syddanmarks kontrakt -0,5
AEndring i timepris og andre afvigelser 0,1
Reduktion i udgifter til drivmidler i marts og april vedr. ikke udfgrt kersel under COVID- | -1,4
19-nedlukningen, jf. aftale med vognmaendene

Nyt udbud af bybusserne i Svendborg -1,0

Merudgift til ekstra renggring af busserne, knudepunkter samt beskyttelse til chauffagrer | 7,7

pga. COVID-19

Incitamentsaftaler, bod. mv. -1,1
Variabel karsel -1,4
Direkte henfgrbare salgsrelaterede udgifter -1,6
COVID-19-kompensation, som reducerer COVID-19-relaterede merudgifter -8,1
Regnskab 2020 bruttoudgifter i alt 483,6
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Feellesudgifter
Feellesudgifter i FynBus bestar af udgifter, der ikke kan henfares direkte til hverken Region Syddanmark eller

de enkelte ejerkommuner, og som opkraeves efter en fordelingsnggle vedtaget af repraesentantskabet.
Feellesudgifterne omfatter primeert administration og udgifter til billetsystemer.

Rammen til feellesudgifterne har siden 2010 vaeret usendret malt i faste priser.

FynBus’ ramme til de ordinaere feellesudgifter udger i 2020 63,7 mio. kr. Der har i 2020 veeret anvendt 59,4
mio. kr. af rammen, hvilket giver et mindreforbrug pa 4,3 mio. kr., som fares pa rammestyring/overfgrsel.
Mindreforbruget kan bl.a. henfares til, at den planlagte investering i rejsekortudstyr til Odense Letbane, som
forventes at udger ca. 7,3 mio. kr., er udskudt til 2021. Merudgiften til investering i rejsekortudstyr skal deekkes
af rammestyringsprincippet for den ordineere ramme. Derudover er udgifter til uddannelse, IT-projekter mv.
udskudt til 2021 som en konsekvens af COVID-19.

Udgifterne til Rejsekort Rejseplan A/S udgar 14,5 mio. kr. og er pa niveau med budgettet. Rejsekort Rejseplan
A/S er et samarbejde mellem de danske trafikvirksomheder.

De samlede feellesudgifter fremgar af tabel 5 nedenfor:

Tabel 5: Samlede feellesudgifter i perioden regnskab 2018 til 2020

Feellesudgifter Afvigelse
(mio kr. i arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
Incl. Covid-19 kompensation R 2020
Driftsrelaterede udgifter 8,5 10,1 11,4 11,2 -0,3
Salgsrelaterede udgifter 16,1 15,0 15,5 14,0 -1,5
Administrative udgifter 38,4 36,5 36,7 34,2 -2,6
Investering Odense Letbane 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1
Ordinaer ramme 63,1 61,6 63,7 59,4 -4,2
Covid-19 kompensation 0,0 0,0 0,0 -0,1 -0,1
Ordineer ramme incl. Covid-19 kompensation 63,1 61,6 63,7 59,3 -4,4
Udgifter Rejsekort 13,5 14,5 14,5 14,5 0,0
Rammestyring / Overfarsel -2,2 0,5 0,0 4,2 4,2
Anleegsudgifter 0,3 1,3 2,5 0,9 -1,6
| alt 74,7 78,0 80,7 78,9 -1,8

Anleegsbudgettet finansierer investeringer i aktiver, som indgar i FynBus’ anleegskartotek. Anlsegskartoteket
bestar af FynBus’ bygninger, materiel (herunder IT-hardware og -software). Anlsegsbudgettet har haft en
ramme pa 3,5 mio. kr., der i det vaesentligste har veeret anvendt til udvikling af FynBus’ eget billetudstyr.

FynBus er nu pa rejsekortet, og med udgangen af 2017 ophgrte anleegsrammen. Uafsluttede projekter blev
viderefgrt med mulighed for at ansgge om nye projekter.

| september 2017 godkendte bestyrelsen et delvist eksternt finansieret anlsegsprojekt til opstart i 2018 til
forbedret trafikinformation pa de store fynske stationer. Projektet stottes af Staten, og FynBus’ andel var pa
1,0 mio. kr. Hertil efterfglgende 1,0 mio. kr. i henholdsvis 2019 og 2020.

De aktuelle anleegsprojekter udger 0,9 mio. kr. og er specificeret herunder:
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e 0,4 mio. kr. Forbedring af Trafikinformation (2018-projekt), samlet projektsum 2,3 mio. kr., heraf 1,3
mio. kr. finansieres af FynBus, hvoraf de 0,3 mio. kr. kommer fra projektet "Opgradering af terminaler
pa OBC” (udskudt fra 2017). Der er anvendt 0,2 mio. kr. i 2018, 1,6 mio. kr. i 2019, og restbelgb er
overfart til 2020.

e 0,5 mio. kr. Forbedring af Trafikinformation (2019-projekt), 0,3 mio. kr. ud af 1,0 mio. kr. er anvendt i
2019, mens restbelgb er overfart til 2020. De resterende 0,2 mio. kr. anvendes ikke.

De 1,0 mio. kr. til Forbedring af Trafikinformation (2020-projekt) anvendes ikke, og derfor er der i Budget 2021
pa bestyrelsesmgdet den 5. november ansggt om 1,0 mio. kr. til afslutning af projektet.

Telekarsel / Flextur og Plustur
Primo februar 2020 blev der indfart nyt telekarselskoncept, hvor teletaxa, telecity og telependler blev erstattet
af Flextur og Plustur.

Ejerbidraget for telekarsel inkl. COVID-19-kompensation udggr 18,0 mio. kr., hvilket er en mindreudgift pa 3,3
mio. kr., svarende til et fald pad 15,5 %. Mindreforbruget kan i vaesentlig grad tilskrives det nye
telekarselskoncept, som blev opstartet i februar 2020. Det nye telekarselskoncept er vedtaget i efteraret 2019,
efter bestyrelsen godkendte budget 2020. Der vil blive modregnet i COVID-19-kompensationen i henhold til
nettoaftalen med Regeringen.

Efterspgrgslen har veeret reduceret vaesentligt siden medio marts 2020 som faglge af COVID-19. Tillige har de
fleste kommuner i februar 2020 indfgrt Flextur og Plustur i henhold til det nye telekarselskoncept.

Udviklingen pa ejerniveau fremgar af tabel 6 nedenfor. Det faktiske aktivitetsniveau ses i tabel 10 i bilag 1.1.

Tabel 6: Samlede telekgrselsudgifter i perioden regnskab 2018 til 2020

Ejerbidrag telekgrsel Afvigelse
(mio kr. i arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
Incl. Covid-19 kompensation R 2020

FynBus 20,7 17,1 21,3 18,0 -3,3
Region Syddanmark 1,0 0,7 1,2 1,2 0,0
Assens 51 3,2 3,7 3,6 -0,1
Faaborg - Midtfyn 4.7 5,1 5,8 4.6 -1,1
Kerteminde 1,6 1,5 1,6 1,5 -0,1
Langeland 0,2 0,1 0,1 0,1 0,0
Middelfart 1,1 1,2 1,3 1,1 -0,2
Nordfyn 4,9 3,4 5,0 3,7 -1,3
Nyborg 0,6 0,5 0,6 0,6 0,0
Odense 0,1 0,1 0,2 0,2 0,0
Svendborg 1,5 1,2 1,9 1,5 -0,4
Flextrafik

Flextrafik administrerer FynBus’' bestillingskersel og trafikstyring vedr. de kommunale kgrsler samt den
siddende patientbefordring for Region Syddanmark.

Nedenstaende tabel 7 viser udviklingen i aktivitetsomfanget for perioden 2018-2020:
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Tabel 7: Antal personture i perioden regnskab 2018 til 2020

Afvigelse
Antal personture R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 - R
2020
Handicapkersel 135.526 142.027 148.045 92.834 -55.211
Anden kearsel 294.801 226.473 202.867 141.485 -61.382
Handicap- og anden karsel 430.327 368.500 350.912 234.319 -116.593
Telekarsel* 163.462 138.982 164.240 73.515 -90.725
| alt 593.789 507.482 515.152 307.834 -207.318
Siddende patientbefordring 234.518 235.034 240.000 205.106 -34.894
| alt 828.307 742.516 755.152 512.940 -242.212

*Telekarsel udgiftsfgres under busdriften. Nar telekagrsel medtages i denne tabel, er det udtryk for, at telekarsel driftsmaessigt haenger
sammen med gvrige karselsordninger i Flextrafik og er en del af den samlede aktivitet, som muligger en gget koordinering.

Samlet set er der i 2020 et fald pa 32 % i antal personture i forhold til budgettet. Dette fordeler sig med et fald
pa 37 % vedr. handicapkarsel, et fald pa 30 % vedr. anden karsel samt et fald pa 55 % vedr. telekarsel i

forhold til budgettet.
Det store fald i personture skyldes iseer COVID-19, hvor kgrslen pr. medio marts 2020 har veeret veesentligt

reduceret.

Faldet ved telekarsel skyldes tillige, at de fleste kommuner fra februar 2020 har indfart Flextur og Plustur i
stedet for teletaxa, telecity og telependler. Flextur og Plustur har en relativt starre egenbetaling, som kan
pavirke efterspgrgslen nedad.

Hovedtallene for flexkersel fremgar af tabel 8 herunder:

Tabel 8: Hovedtal Flexkgrsel for perioden regnskab 2018 til 2020

Mio. kroner (arets priser) AL
Incl. Covid-19 kompensation R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
R 2020
Indteegter -7,5 -5,7 -5,8 -4,7 -11
Entreprengrudgifter 77,3 66,5 62,2 475 14,8
Flex udgifter, netto 69,7 60,8 56,4 42,7 13,7
Feellesudgifter 19,0 18,9 19,1 18,9 0,1
Ejerbidrag 88,8 79,7 75,4 61,6 13,8
Covid-19 kompensation 14,8 -14,8
Ejerbidrag incl. Covid-19 komp. 88,8 79,7 75,4 76,5 -1,0

Regnskab 2020 viser et ejerbidrag inkl. COVID-19-kompensation pa 76,5 mio. kr. Dette svarer til en merudgift
pa 1,0 mio. kr. eller ca. 13 % i forhold til budgettet. Indbyrdes ejerne imellem er der afvigelser, og de stgrste
afvigelser kommenteres nedenfor.

Merudgiften i Assens Kommune skyldes, at der er indgaet ny aftale om specialskolekarsel med start august
2020 til en hgjere pris, som ikke var kendt pa budgettidspunktet.

Mindreudgiften i Nordfyns Kommune skyldes et mindreforbrug pa feellesudgifter. FynBus blev i 2020 tilkendt

en bod pa 1 mio. kr., som er fordelt mellem ejerne efter antal ture i Planet. Da Nordfyns Kommune har
stgrstedelen af deres ture i Cplan, er kommunens andel af boden beskeden.
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Merudgiften for Region Syddanmark skyldes en stgrre andel af feellesudgiften. Regionens andel af udgifterne
til FlexDanmark er steget samtidig med, at regionens andel af faromtalte bod udger 0,4 mio. kr.

Den samlede COVID-19-kompensation i form af sparet karsel udger -14,8 mio. kr. Denne vil blive modregnet
i kompensationen vedr. busdriften i henhold til nettoaftalen med Regeringen.

Feellesudgifter
Udviklingen i feellesudgifterne fordelt mellem flextrafik og telekarsel fremgar af tabel 9 nedenfor:

Tabel 9: Oversigt feellesudgifter for perioden regnskab 2018 til 2020

Afvigelse
Mio. kroner (arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
R 2020
Feellesudgifter. Telekarsel 6,0 5,5 6,8 6,5 0,3
Feellesudgifter, flexomradet 19,0 18,9 19,1 18,9 0,1
Feellesudgifter, i alt 25,0 24,5 25,8 25,4 0,4

Regnskab 2020 for feellesudgifterne viser 18,9 mio. kr. Klagenaevn for Udbud tilkendte i maj 2020 Midttrafik,
Sydtrafik og FynBus en gkonomisk sanktion pa 3 mio. kr. for at sleekke pa mindstekravet i
udbudsbetingelserne. FynBus’ andel pa 1 mio. kr. indgar i feellesudgiften og er fordelt mellem ejerne i forhold
til antal personture bestilt i Planet i perioden fra marts 2019 til februar 2020. Feellesudgifter fratrukket
sanktionen viser et mindreforbrug p& 1,1 mio. kr., som primaert skyldes nedjusterede forventninger til bidrag til
FlexDanmark og lgnudgifter. Den gkonomiske sanktion fra Klagenaevn for Udbud pa 7 mio. kr. er ikke
indarbejdet i tallene, da sagen endnu er uafklaret.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

¢ godkender det fremlagte arsregnskab for 2020.

Vedtagelse:

Bilag:

Bilag 1.1 Regnskab 2020, hovedtal

Bilag 1.2 Talmateriale arsregnskab 2020

Bilag 1.3 Notat, Arsregnskab ejerfordelt 2020 (udsendes direkte til forvaltningerne)
Bilag 1.4 Revisionsberetning nr. 15

Bilag 1.5 Eksternt regnskab 2020

Bilag 1.6 Finansiering 2020

Bilag 1.7 Direktgrens rejse- og repreesentationsopggrelse 2020
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2. ANSOGNING TIL MARKEDSFZRINGSPULJEN 2021 VEDR. WINBACK

Resumé:

1 2021 er der afsat en pulje pa kr. 2,5 millioner til ekstraordinaer markedsfaring og kampagner. Det er FynBus
bestyrelse, der godkender anvendelsen af disse midler. Det indstilles, at der godkendes en ramme pé& kr.
400.000 til gennemfarelse af indsatser i 2. og 3. kvartal af 2021, der skal have til formdl at fa kunderne sikkert
tilbage i den kollektive trafik i kelvandet pa COVID-19, der har medfart store passagertab. Der blev bevilget
en ramme pa kr. 500.000 til lignende formal i 2020. Af denne ramme blev kun kr. 154.000 udnyttet p& grund
af udviklingen i COVID-19-situationen.

’

Sagsfremstilling:
FynBus gennemfarer hvert ar en reekke markedsfaringsaktiviteter, der enten har til formal at fastholde
eksisterende kunder eller at tiltraekke nye kunder.

Administrationen planleegger at gennemfare en reekke kampagnetiltag, sa snart det vurderes forsvarligt at lade
kunderne vende tilbage til den kollektive trafik. Kampagneindsatserne har til formal at genskabe kundernes
tillid til den kollektive trafik som et sikkert og trygt valg, nar man skal transportere sig fra A til B — og dermed
sikre, at kunderne vender tilbage til den kollektive bustrafik pA Fyn og Langeland. Udover at signalere tryghed
i den kollektive trafik skal indsatsen tillige minde kunderne om kollektiv trafiks mange gode tilbud, herunder
Ungdomskort og Rejsekort, ligesom FynBus vil veere klar til at markedsfgre de nye kommercielle produkter,
som bestyrelsen har vedtaget, men som pa grund af COVID-19 endnu ikke er udbredt.

Nedenfor anfares de konkrete planlagte tiltag.

"Tryghed pa rejsen”

Her er fokuspunkterne tryghed, restriktioner og budskabet "Vi er her stadig”. Historierne, der skal
kommunikeres, handler om renggaring og kapacitetsstyring i busserne kombineret med "vaelg rigtigt-kampagne”
med fokus pa det rigtige billetprodukt og Rejseplanen som den sikre rejseplanlaegger. Kanalerne vil veere egne
kanaler, sociale medier, flyers og ambassadgrtilstedeveerelse, radioreklame samt nyhedsbrev direkte til
kunderne.

"Busserne er tilbage i fuld drift”

Her er fokuspunkterne igen tryghed, restriktioner og synlighed med budskabet "Velkommen tilbage, vi har
savnet jer”. Her markedsfgres konkrete produkter, herunder Ungdomskort og Rejsekort, tillige med natbusser
og andre szerlige busruter, der har vaeret indstillet pa grund af COVID-19. Ogsa her er kanalerne egne kanaler
samt tilkebte kanaler i form af malrettet digital annoncering og radio.

"Nye produkter og muligheder”

Her er fokuspunkterne FynBus’ egne nye tilbud til kunderne, herunder "Aftenbillet Odense” og "Fyn rundt”,
samt markedsfgringen af det nye landsdeekkende fleksible pendleprodukt, Pendler20, som distribueres via
DSB, men som kan benyttes overalt i Danmark. Igen er kanalerne egne og eksisterende kanaler samt tilkgbte
relevante kanaler.

Det er uklart, hvornar indsatserne praecis kan igangseettes, da dette afhaenger af den nationale
genabningsplan. Der er dog en forventning om, at de ferste tiltag kan ivaerkszettes i indeveerende kvartal.
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Nar der ansgges om en gkonomisk ramme, og der ikke foreligger et konkret budget, skyldes det, at de konkrete
aktiviteter endnu ikke er fastlagt. Dette skyldes primeert, at der fortsat er usikkerhed om, hvor bredt den
kollektive trafik kan markedsfgres ift. smittesituationen. Hvis der fx fortsat i en periode kares med
pladsrestriktioner i den kollektive trafik, skal markedsfaringen tilpasses dette vilkar.

Indsatsens effekt vil blive vurderet pa to parametre:

e Kampagnens synlighed, og
o vaekst i antallet af rejsende under og efter kampagneperiode.

Evaluering af kampagnerne foreleegges bestyrelsen som en del af afrapportering af strategiindsatsen "Flere
kunder” mal 1.

Zkonomi

Der er afsat en ramme pa i alt kr. 2,5 millioner til ekstraordineer markedsfgring og kampagner i 2021. Der er
endnu ikke disponeret over penge i puljen. Med bestyrelsens godkendelse af naervaerende ansggning vil det
resterende belgb udgare kr. 2,1 millioner.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

¢ godkender ansggning om kr. 400.000 til kampagneindsatser i 2. og 3. kvartal 2021, der har til formal
at skaffe kunderne tilbage i busserne i kalvandet p4 COVID-19.

Vedtagelse:
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3. GRATIS LOKALRUTER FOR B@RN UNDER 16 AR | ASSENS KOMMUNE

Resumé:
Udvalg for Miljg, Teknik og Plan i Assens Kommune har pa mgdet den 30. marts 2021 besluttet at indfare
gratis lokalruter for barn under 16 ar i Assens Kommune.

Beslutningskompetencen for fastseettelse af takster inden for kollektiv trafik er i henhold til lov om
trafikselskaber placeret hos FynBus’ bestyrelse.

En beslutning om gratis buskarsel i lokalruterne for bgrn under 16 ar i Assens Kommunen foreleegges derfor
FynBus’ bestyrelse til godkendelse.

Sagsfremstilling:
Det primeere formal for de 21 lokalruter i Assens Kommune er at betjene folkeskoler og 10. klassecenteret i
Glamsbijerg.

En opggrelse af billettering pa lokalruterne i Assens Kommune i november 2019 viser, at 79 % af kunderne
benytter Skolekort, og 19 % benytter Ungdomskort. Samlet set er 98 % af passagererne i lokalruterne i Assens
Kommune saledes bgrn og unge, som benytter lokalruterne i forbindelse med deres skolegang og uddannelse.
Sammensaetningen af indteegter i Assens Kommune kan ses i tabel 1 nedenfor:

Tabel 1: Indteegter for lokalruter i Assene Kommune ekskI. feelles kommunal rute 268

Indteegter, i 1.000 kr. Regnskab 2019
Rejsekort Classic og enkeltbilletter 82

Periodekort, ekskl. skolekort og ungdomskort 26
Ungdomskort 515

Skolekort 1.928

| alt 2.552

De fleste bgrn under 16 ar benytter Skolekort, som kommunen selv finansierer. En lille gruppe bgrn benytter
Rejsekort, i et omfang svarende til ca. kr. 13.000 baseret pa Regnskab 2019. Der vil sdledes veere et meget
begreenset indtaegtstab ved at indfgre gratiskersel for barn under 16 ar pa lokalruterne i Assens Kommune.

Ved opggrelse af billettering i de regionale ruter i Assens Kommune samt den feelles kommunale/regionale
rute 268 ses henholdsvis ca. 25 % Skolekort i de regionale ruter og ca. 5 % i den feelles kommunale/regionale
rute. Hvis der er kgrselsberettigede elever, der anvender ruterne, skal Assens Kommune fortsat udstede
Skolekort til disse elever. Indtaegterne pa de regionale ruter tilfalder Region Syddanmark, mens indtaegten pa
den feelles kommunale/regionale rute fordeles mellem Region Syddanmark og Assens Kommune. Det er de
samme principper, som er geeldende i dag.

Alternativt kan Assens Kommune stille lokalruter til radighed for de elever med et karselsbehov.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

¢ godkender gratis lokalruter for bgrn under 16 ar i Assens Kommune fra august 2021.

11 Regnskab 2019 er indteegter fra den feelles kommunalrute 268 pa ca. samlet kr. 878.000 indeholdt.
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Vedtagelse:

Bilag:
Bilag 3.1 Referat fra mgde i Udvalg for Miljg, Teknik og Plan i Assens Kommune
Bilag 3.2 Gratis buskgrsel i lokalruterne i Assens Kommune
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4. FORS@G MED LANDSDAKKENDE FLEKSIBELT PENDLERPRODUKT

Resumé:

Analyser viser, at kunderne i den kollektive transport eftersparger mere fleksibilitet — isser i pendlerprodukterne.
Behovet var kendt far COVID-19 og er nu markant forsteerket blandt andet pga. hjemmearbejde.
Trafikselskaberne i Danmark har derfor udarbejdet koncept til et nyt produkt, Pendler20, der prismeessigt ligger
mellem Rejsekort Classic og et pendlerprodukt, og som dermed er attraktivt for pendlere, der blot rejser 2-3
dage om ugen.

Pendler20 vil blive testet i en forsggsperiode pa 16 maneder for at afklare, om det fremadrettet skal veere et
standardprodukt hos trafikselskaberne.

Sagsfremstilling:

Baggrund

Analyser viser, at kunderne i den kollektive transport efterspgrger mere fleksibilitet — isaer i pendlerprodukterne.
Behovet var kendt far COVID-19 og er nu markant forsteerket blandt andet pga. hjemmearbejde.

| forsommeren 2020 testede DSB fire fleksible pendlerkoncepter. Alle koncepterne blev vurderet meget hgit
af kunderne, hvilket tyder pa et reelt behov for produktudvikling i markedet.

| sensommeren 2020 har firmaerne Wilke og Epinion foretaget yderligere analyse pa de langsigtede effekter
af COVID-19 i den kollektive transport. Begge analyser bekraefter projektets berettigelse og anbefaler, at
trafikselskaberne imgdekommer kunders behov i den forandrede hverdag ved at kigge pa mere fleksibilitet i
pendlerproduktet.

P& baggrund af beslutning i DOTs bestyrelse samt i Direktargruppen i Takst Vest er der udarbejdet
konceptoplaeg til et sddant nyt produkt.

Nedenstdende beskriver alene de forhold, der har betydning for FynBus og Takst Vest. Forhold vedrgrende
DOT og dst-Vest trafikken over Storebeelt er ikke neermere beskrevet.

Det nye produkt — Pendler20

Med det nye billetprodukt kan kunden kabe 20 rejsedage til en bestemt straekning/antal zoner ligesom pa
pendlerkort. Hertil kan kunderne selv vaelge, hvornar rejsedagene skal bruges — dog indenfor en periode pa
60 dage. Produktet vil blive markedsfgrt under navnet "Pendler20”.

Produktet har gyldighed til tog, bus, metro, lokalbane og letbane.

Malgruppen er kunder, der rejser mellem 13 og 31 dage pr. maned. | Takst Vest er der opnaet enighed omkring
priserne, hvor dagsprisen vil vaere den nuveerende dagspris for et pendlerprodukt med falgende procentvise
tillaeg (baseret pa 20 rejsedage pr. maned pa et pendlerkort):

e 2zoner:+25%

e 3-10 zoner: +33 %
e 11-26 zoner: +40 %
e 27+ zoner: +50 %

De konkrete priser for en rejsedag med Pendler20 sammenlignet med Pendlerkort er for rejser pa 2-10 zoner
vist i tabel 1 nedenfor:
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Tabel 1: Priser for Pendlerkort og Pendler20

2 384 480 24
3 516 680 34
4 690 920 46
5 864 1.140 57
6 1.020 1.360 68
7 1.170 1.560 78
8 1.350 1.800 90
9 1.500 2.000 100
10 1.650 2.200 110

Med baggrund i denne prisseetning illustrerer nedenstaende tabel 2, hvornar Rejsedage-produktet er det
billigste alternativ set i forhold til Pendlerkortet samt Rejsekorttaksten for busrejser:

Tabel 2: Hvornar er Pendler20 billigere end Pendlerkort og Rejsekort bus?

Malgruppe overblik - Rejsedage ift. Pendlerkort og Rejsekort bus (ved 10-33 rejser)

J|Nej|Nej[Mej|Mej| Ja |Nej|Nej| Ja | Ja|Jaf[Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|lJa|lJa|lJa|la| Ja| Ja|Nej|Nej
J|Nej|Nej[MNej| Ja | Ja|Nej| Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|lJa|lJa|Ja|Ja|Ja| Ja|Nej|Nej|Nej
J|Nej|Nej[Mej| Ja | Ja|Nej| Ja|Ja|Ja|Jaf[Ja|Ja|Ja|Ja|lJa|la|lJa|lJa|la| Ja|Nej|Nej|Nej
J|Nej|Nej[MNej| Ja | Ja|Nej| Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|lJa|lJa|Ja|Ja|Ja| Ja|Nej|Nej|Nej
J|Nej|Nej[Mej| Ja | Ja|Nej| Ja|Ja|Ja|Jaf[Ja|Ja|Ja|Ja|lJa|la|lJa|lJa|la| Ja|Nej|Nej|Nej
J|Nej[Nej[Mej| Ja|Ja|Ja|Ja|lJa|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|lJa|lJa|Ja]|Ja|Ja| Ja|Nej|Nej|Nej
J|Nej[Nej[Mej]j Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|JafJafJa|Ja|Ja|Ja|la|la|la|la|la| Ja|Nej|Nej|Nej
J|Nej[Nej[Mej| Ja|Ja|Ja|Ja|lJa|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|lJa|lJa|Ja]|Ja|Ja| Ja|Nej|Nej|Nej
J|Nej[Nej[{ Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|lJa|JafJafJa|Ja|Ja|Ja|la|la|lJa|lJa|Ja| Ja|Nej|Nej|Nej
J|Nej[Nej|Nej| Ja | Ja [Nej| Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja]|Ja| Ja|Ja| Ja|Nej|Nej|Nej|Nej[Nej
J|Nej|Nej[MNej| Ja | Ja|Nej| Ja |Ja|Ja|Ja|[Ja|Ja|Ja|Ja]|la|la|lJa| Ja|Nej|Nej|Nej|Nej|Nej
j|Nej[Nej|Nej| Ja | Ja [Nej| Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja]|Ja| Ja|Ja| Ja|Nej|Nej|Nej|NejlNej
j|MNej|Nej|Nej| Ja | Ja |MNej| Ja |Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja|Ja| Ja|Nej|Nej|Nej|Nej|MNej
j| Nej[Nej| Nej[Nej| Ja [Nej|Nej| Ja | Ja | Ja | Ja|Ja|Ja|Ja]| Ja| Ja| Ja| Ja |Nej|Nej|Nej|Nej|[Nej

Produktet vil i farste omgang bliver sat til salg pa falgende platforme:

e DOTs app
o  Midttrafiks app
e DSBs app

FynBus-kunder vil derfor kunne kabe produktet via DSBs app, hvilket i dag ogsa er muligt for pendlerprodukter.
Fordelingen af indteegterne fra salg af produktet vil veere baseret pa den samme fordeling som for
pendlerprodukter.

Konsekvenser for indtaegtsprovenu
Provenumaessigt vil der veere flere bevaegelser. Der vil ske overflytning til det nye produkt fra Pendlerkort og
Rejsekort, men det forventes tillige, at der kan tiltreekkes nye kunder.

Parterne i Takst Vest har estimeret et "worst case”-provenutab p& baggrund af 2019-passagertal og -indteegter.
| Takst Vest vurderes et samlet potentielt provenutab pa knap 13 mio. kr. arligt, hvoraf FynBus star for ca. 1,0
mio. Kr.
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Provenu fra nye Tab ved migrering ril Antal
Selskab kunder Rejsedage/fleksibelt |Samlet provenutab Rejsedage/fleksibelt
pendlerprodukt pendlerprodukt
NT 572.556 -1.159.009 -586.453 12.922
Midttrafik 2.959.002 -6.231.668 -3.272.667 26.943
Sydtrafik 673.451 -1.254.697 -581.246 22.833
Fynbus 876.082 -1.872.430 -995.,749 23.815
DSB 4,546,290 -9,959.401 -5.413.111 46.727
Arriva 1.488.817 -3.423.417 -1.934.600 23.046
Total: 11.116.798 -23.900.622 -12.783.826 156.2806
Tidsplan

Den endelig lanceringsdato tager saledes hensyn til falgende to hovedforudsaetninger:
1. Den tekniske udviklingstid i diverse apps, og
2. Udviklingen i COVID-19, herunder Ministeriets holdning til, hvornar trafikselskaberne kan ga i
markedet med et nyt tiltag af denne karakter.
Det vurderes aktuelt, at DSB vil kunne vaere teknisk klar med produktet i deres app i lgbet af maj maned 2021.
Det er aftalt, at lanceringen af nyt rejsedagsprodukt sker som et pilotprojekt p& 16 maneder, saledes at der er
12 maneders data at evaluere pa, 1 maned til at evaluere og 3 maneder til evt. varsling af kunder, safremt

produktet skal udga.

| pilotfasen er produktet et kommercielt produkt. Hvis produktet godkendes som et blivende produkt, skal dette
indga som et standardprodukt pa lige fod med enkeltbilletter, Rejsekort og de nuveerende pendlerkort.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e godkender forsgg med Landsdaekkende fleksibelt pendlerprodukt "Pendler20” samt prisseetningen

heraf.

Vedtagelse:
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5. EVALUERING AF SPZRGERUNDE IFM. VOGNKONTROLLER

Resumé:
Forsgget med spgrgsmal vedr. ansaettelsesforhold til flextrafik-chauffgrerne i forbindelse med vognkontrol
begyndte den 1. oktober 2020. Forsgget evalueres nu efter et halvt ars varighed.

Forsgget viser overordnet, at chauffgrerne i meget begreenset omfang giver udtryk for kritik af deres lgn- og
ansaettelsesforhold, og kun et mindre antal chauffarer gnsker, at FynBus fglger op. Resultaterne viser dog
ogsa, at der er usikkerhed blandt chauffarerne omkring overenskomstforhold, og det kan udledes, at nogle
chauffgrer oplyser at modtage for lidt i timelgn, samt at andre i gennemsnit arbejder mere end 48 timer pr.
uge.

Det indstilles, at forsgget fortseetter aret ud. Dette for at opna starre deltagelse i kontrollen, fgrend det
besluttes, hvorvidt kontrollen skal ggres permanent.

Sagsfremstilling:
Pa bestyrelsesmgdet den 23. juni 2020 blev det besluttet at igangseette forsgg med kontrol af
anseettelsesforhold for flextrafik-chauffgrer i forbindelse med vognkontroller.

Forsgget begyndte den 1. oktober 2020. Det nye kontroltiltag blev indfgrt som et led i at forbedre kontrollen
med flextrafik-vognmaendenes overholdelse af FynBus’ arbejdsklausul.

Idet forsgget nu har veeret i gang i et halvt ar, gennemfgres en evaluering af forsgget og resultaterne heraf.
Evalueringen og resultaterne fremgar af notatet i bilag 5.1.

| perioden fra den 1. oktober 2020 til og med den 31. marts 2021 er der foretaget 314 vognkontroller.

Ud af de 314 vognkontroller var 91 af chauffgrerne i et anseettelsesforhold. De gvrige adspurgte var
selvsteendige vognmaend. Af de 91 chauffgrer i anseettelsesforhold gnskede 84 at deltage i kontrollen. Disse
blev stillet spgrgsmalene, som fremgar af notatets bilag 1.

De 84 deltagende chauffgrer er ansat hos 16 forskellige vognmeend. 70 % af chauffgrerne gnskede at veere
anonyme. Ved anonymitet forstds, at chauffaren ikke oplyser sit navn i forbindelse med kontrollen, men blot
svarer pa spagrgsmalene, eller at chauffaren ikke gnsker, at vognmanden skal inddrages i sagen.

Spgrgerammen omfattede spgrgsmal omkring:

e Overenskomstforhold
e Arbejdstid

e Ferie
e Lgn
e Pension

Forsgget har vist, at stgrstedelen af de deltagende chauffarer (86 %) intet har at udseette pa deres lgn- og
ansaettelsesvilkar.
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Overenskomstforhold

Forsgget med spgrgsmal i forbindelse med vognkontrol har vist, at der blandt de deltagende chauffarer
generelt var usikkerhed om overenskomst. 56 chauffgrer (67 %) vidste, at deres anseettelse var omfattet af en
overenskomst, men 25 af disse chauffgrer (45 %) var ikke klar over hvilken overenskomst, deres ansaettelse
var omfattet af. Enkelte chauffgrer oplyste en faglig organisation, som ikke har overenskomst pa omradet.

Arbejdstid pr. uge
Til spgrgsmalet om hvor mange timer, der i gennemsnit arbejdes, har 82 chauffgrer valgt at svare. | figur 1
nedenfor fremgar det, at 16 chauffarer (20 %) har angivet, at de har en ugentlig arbejdstid over 48 timer.

Figur 1: Arbejdstid pr. uge
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Af chauffgrernes besvarelser kan det ikke vurderes, hvorvidt der er tale om en overtreedelse af
arbejdstidsdirektivet, idet det ikke er oplyst over hvor lang en periode, chauffarerne har arbejdet mere end 48
timer pr. uge.

Ferie

77 ud af 84 chauffgrer (92 %) har oplyst, at de optjener ret til ferie med lgn eller far feriekort. 4 chauffgrer ved
det ikke, og 3 har ikke svaret. Stgrstedelen af chauffgrerne, der bekreefter, at de optjener ret til ferie med lgn
eller far feriekort, oplyser desuden, at det fremgar af deres lgnseddel.

Timelgn
66 af de 84 chaufferer (79 %), der har svaret, mener, at de far den timelgn, de er berettiget til. 11 ved det ikke,

4 har ikke svaret, og 3 mener ikke, at de far den timelgn, de er berettiget til.

65 chauffarer har oplyst deres timelgn, hvilket fremgar af figur 2 nedenfor:
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Figur 2: Timelgn oplyst af chauffgrerne
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Note: Chauffgrerne har i kontrollen angivet det eksakte belgb, de modtager pr time, men til brug for den grafiske fremstilling i figuren er
timelgnningerne inddelt i intervaller.

12 chauffagrer har oplyst, at de modtager en timelgn, der er mindre end 134,50 kr., som er den laveste timelgn,
en chauffer md modtage, hvor vognmanden overholder FynBus’ arbejdsklausul. De 12 chauffarer er ansat
hos 6 forskellige vognmaend, hvoraf 4 chauffgrer er ansat hos én vognmand, 3 chauffarer hos en anden
vognmand, 2 chauffarer hos en tredje vognmand, og de resterende 3 chauffgrer hos hver sin vognmand. |
forbindelse med kontrollerne er det ikke konstateret, at timelgnnen har veeret forkert. Patalepunkterne har
veeret:

e Manglende gennemskuelighed for s& vidt angar time- og lansedler
¢ Manglende indbetaling til pension

¢ Manglende udarbejdelse af timesedler

e Fejl/mangler i anseettelsesbevis

¢ Manglende regulering af lgn/pensionssats pr. 1. marts 2020

Den chauffagr, som har oplyst den laveste timelgn p& 97,50 kr., har i kontrollen angivet, at han ikke ved, om
han far den timelgn, han er berettiget til. Samtidigt har han ikke noget at udseette pa sine lgn- eller
anseettelsesforhold og har i gvrigt valgt at veere anonym i undersggelsen. Det er derfor ikke muligt at
undersgge den konkrete sag neermere.

Pension og opfglgning
Til spergsmalet omkring pension har 73 ud af 84 svaret (87 %), at de far den pension, som de er berettiget til.
1 har svaret nej, 7 ved det ikke, og 3 har valgt ikke at svare.

Chauffarerne bliver ogsa spurgt til, om indbetalingen til deres pensionsselskab stemmer overens med den
pension, der er oplyst p& deres Ignseddel. Det har 51 af 84 chauffgrer (61 %) svaret ja til, mens 29 ikke ved
det, og 4 har valgt ikke at svare.

11 chauffarer har gnsket en opfglgning pa deres lgn- og anseettelsesvilkar. Af de 11 har 8 gnsket, at FynBus
skal undersgge, om der er blevet indbetalt pension til deres pensionskasse.
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FYNBUS

FynBus har forespurgt om pensionsoplysninger i bade TopDanmark, Alm. Brand og Velliv. Status pa
henvendelser til samt tilbagemeldingerne fra forsikrings-/pensionsselskaber fremgar af figur 3 nedenfor:

Figur 3: Status pa pensionsindbetalinger

Opfglgning pa pensionsindbetalinger

Antal
w

1 1

Pension ok Afventer Opfelgning pa svar fra  Opfelgning afsluttet
pensionsselskaber pensionsselskaber grundet chauffgrens
gnske om annonymitet®

Status
Tilbagemeldingerne er sendt videre til de respektive chauffgrer.

En chauffgr, som har gnsket, at FynBus kontakter pensionsselskabet, har fagrst deltaget i kontrollen ultimo
marts 2021. Pensionsselskabet kontaktes i lgbet af april 2021 og fremgar derfor ikke af figur 3 ovenfor.

Tre chauffgrer anskede opfalgning pa andet end pension (aftentilleeg og arbejdstid). Disse chauffgrer gnskede
ved kontrollen at veere anonyme i forhold til vognmanden. Forholdene vil derfor indga i en senere kontrol af
vognmandens overholdelse af arbejdsklausulen.

Proces for anvendelse af oplysningerne
Oplysningerne, der er indsamlet i forsgget med kontrol af ansaettelsesforhold i forbindelse med vognkontrol,
anvendes ikke alene til at se pa konkrete sager, hvor chauffarerne gnsker det.

Oplysningerne anvendes tillige i de kommende kontroller af vognmaendene, nar overholdelsen af FynBus’
arbejdsklausul kontrolleres. Oplysningerne ses ogsa i sammenhaeng med resultatet af tidligere kontroller.

P& baggrund af de gennemfarte kontroller udarbejdes en liste med opmaerksomhedspunkter, saledes at disse
bliver medtaget i kontrollen af vognmandens overholdelse af arbejdsklausulen.

Konklusion pa forsgget

Evalueringen af forsgget med en spgrgerunde som led i kontrollen med flex-chauffgrernes anseettelsesforhold
viser, at der overordnet er tilfredshed blandt chauffgrerne med lgn- og anseettelsesvilkar. Kun en mindre andel
af chauffgrerne har noget at udseette pa deres lgn- eller ansaettelsesvilkar.

Chauffgrerne svarer efter bedste evne, men validiteten af svarene afhaenger for eksempel af, hvorvidt
chauffarerne leeser og forstar deres lgnsedler korrekt. Manglende forstaelse for eksempelvis Ignsedlen og
dennes indhold vil kunne give forkerte og/eller misvisende svar.

Kontrollen har vist, at en del chauffarer er i tvivl om hvilken overenskomst, de er omfattet af, ligesom det for
mange er uvist, om pensionsindbetalingen stemmer overens med det, som fremgar af deres lgnseddel.
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Alligevel var det kun et mindre antal chaufferer, der gnskede, at FynBus skulle fglge op pa, om
pensionsindbetalingen var korrekt.

| forsggsperioden har 84 chauffarer deltaget i kontrollen. Forsgget indstilles derfor til at fortszette aret ud. Dette
for at opna, at flere chauffgrer deltager i forsgget. Herefter foretages en ny evaluering med henblik pa at
vurdere, hvorvidt kontrollen skal veere et permanent supplement til den eksisterende kontrol af overholdelsen
af FynBus’ arbejdsklausul.

Naervaerende evaluering viser, at der er behov for at tilpasse spgrgerammen. Blandt andet har spgrgsmal om
lan ikke omfattet provisionslgn, hvilket bgr indga i fremtidige spargsmal til chauffgrerne. Generelt skal det
overvejes, om nogle spargsmal skal tilrettes, saledes at det bliver tydeligere hvad, der sparges til. Yderligere
skal der tilfgjes et spargsmal om, hvor leenge chauffgren har veeret ansat.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e godkender, at forsgget med spgrgsmal vedr. lan- og anseettelsesforhold til flextrafik-chauffgrerne i
forbindelse med vognkontrol fortsaetter resten af 2021.

Vedtagelse:

Bilag:
Bilag 5.1 Notat, Forsgg med kontrol af Flextrafik-chauffgrers anseettelsesforhold

Bestyrelsesmgde 5. maj 2021 23/30



SAGER TIL DRGFTELSE:

Intet.
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SAGER TIL ORIENTERING:

6. RESULTAT AF KOMMUNAL H@RING VEDR. RAMMEUDBUD AF STOPPESTEDSUDSTYR

Resumé:

P& bestyrelsesmgdet den 11. december 2020 godkendte bestyrelsen, at FynBus skulle undersgge, om
kommunerne gnsker at deltage i en feelles rammeaftale for stoppestedsudstyr. Kommunernes svarfrist er nu
udlgbet, og der gives en status pd svarene, hvor hovedkonklusionen er, at kommunerne samlet set ikke er
klar til en rammeaftale pad omradet.

FynBus har til et konkret projekt i Region Syddanmark behov for sammen med kommunerne at indkgbe
stoppestedsudstyr, og sagen indeholder derfor tillige en beskrivelse af dette.

Sagsfremstilling:

Pa bestyrelsesmgdet den 11. december 2020 godkendte bestyrelsen, at FynBus skulle undersgge, om
kommunerne gnsker at deltage i en feelles rammeaftale for stoppestedsudstyr. Kommunerne blev bedt om at
tage stilling til fglgende:

"FynBus anmoder ejerkommuners kommunale politiske udvalg om senest 1. april 2021 at tage stilling til
folgende:

e gnsker kommunen at veere en del af et faelles udbud af stoppestedsudstyr?
e er kommunen i givet fald Kklar til at forpligte sig til at indkgbe stoppestedsudstyr for op til 125.000 kr.
pr. ar fra ultimo 2021 og 4 ar frem, i alt op til 500.000 kr. i perioden?

Ved tilsagn fra mere end 3 kommuner vil den arlige forpligtelse blive lavere. Ved tilsagn fra feerre end 3
kommuner udarbejdes der ikke en faelles rammeaftale.”

Af tabel 1 nedenfor fremgar oversigt over kommunernes beslutninger:

Tabel 10: Status pd kommunernes indstilling til rammeaftale for stoppestedsudstyr

Assens Nej MTP behandlede punktet i gar pd deres mgde, og har besluttet ikke at deltage i en fzelles
rammeaftale for indkgb af stoppestedsudstyr, men er positive overfor en ensretning af hvilket
udstyr der bgr veere til stede ved de enkelte fynske stoppesteder.

Faaborg- Betinget ja Teknik- Og Miljgudvalget beslutter at;

Midtfyn 1. Deltage i det feelles udbud af stoppestedsudstyr s&fremt minimum 5 kommuner deltager

2. Atkommunen forpligter sig pa at kgbe stoppestedsudstyr for minimum 300.000 kr. over
en 4-arig periode

3. Kommunen tilslutter sig aftalen med start primo 2022
At kommunens forpligtelse til kab af stoppestedudstyr ikke ma forhindre evt. udbud af
reklamefinansieret buslaeskaerme

5. At kommunen overdrager kompetencen til at godkende det endelige udbud til FynBus

Kerteminde | Ja Miljg-, natur- og teknikudvalget godkender tilsagn til Fynbus om indgaelse af en rammeaftale til
forske@nnelse af busstoppesteder.
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Langeland

Nej

Langeland Kommune deltager ikke i en feelles rammeatftale for indkgb af stoppestedsudstyr, men
er positive overfor en ensretning af, hvilket udstyr der bgr veere til stede ved de enkelte fynske
stoppesteder

Middelfart

Betinget ja

Middelfart Kommune kan tilslutte sig et ensartet design og udtryk for trafikselskabets omrade,
men at Middelfart Kommune, inden der kan ske tilslutning til en rammeaftale gnsker, at der
foreligger en beskrivelse af funktionskrav og design samt opggrelse over behovet for udskiftning
af udstyr over en arraekke.

Nordfyns

Betinget ja

Udvalget beslutter, at en faelleskommunal rammeaftale om indkagb af ens stoppestedsudstyr ikke
tiltreedes for det er sikret,

e atalle nyindkab stemmer overens med Nordfyns Kommunes designmanual

e  der skal veere opbakning fra alle ejerkommuner for at sikre et feelles udtryk

Nyborg

Nej

Nyborg Kommune deltager ikke i rammeaftalen vedrgrende indkgb af stoppestedsudstyr.

Odense

Nej

Odense Kommune gnsker ikke at deltage i en feelles rammeaftale for indkgb af stoppestedsudstyr
pa nuvaerende tidspunkt. Dette skyldes, at Odense Kommune generelt har gode faciliteter pa de
stoppesteder i Odense, hvor det er fysisk muligt at have udstyr stdende. Derudover har
kommunen en igangveerende aftale med AFA JCDecaux vedrgrende byudstyr. Desuden har
Odense Kommune selv gennemfert et udbud af kommunale lzeskaerme, der blot er fa &r gammelt.

Svendborg

Nej

Teknik- og Erhvervsudvalget beslutter, at Svendborg Kommune ikke deltager i et feelles udbud af
stoppestedsudstyr.

Konklusionen pa kommunernes beslutninger er:

e 1 kommune siger klart ja til at deltage i en faelles rammeatftale.
e 3 kommuner giver et betinget ja, hvor betingelserne er forskellige.
e 5 kommuner siger nej tak, hvor begrundelserne er forskellige.

Flere kommuner papeger, at forpligtelsen til en arlig udgift til indkeb af stoppestedsudstyr for 50.000-125.000
kr. pr. ar i 4 ar enten bruger en stor del af eller overskrider den ramme, der er afsat til stoppestederne i

kommunen.

Mobilitetspulje-projekt

FynBus har i 2019 ansggt Region Syddanmarks Mobilitetspulje og faet godkendt et knudepunktsprojekt med
et samlet budget pa 2 mio. kr., der indebaerer opgradering af udvalgte knudepunkter med regionale busser.
Falgende ggr sig geeldende for det videre arbejde med dette projekt:

¢ Kommunerne skal i egenskab af vejmyndighed involveres i og godkende forslag til opgraderinger
e Udstyr skal enten tilbudsindhentes, udbydes, eller en eksisterende aftale benyttes pa grund af

indkgbets starrelse

¢ Indkab og montering finansieres af projektet, men fremtidig vedligeholdelse pahviler vejmyndigheden
e Kundernes tilfredshed med opgraderinger skal males i projektet

FynBus har ladet projektet afvente kommunernes afggrelse i forhold til et feelles rammeudbud af
stoppestedsudstyr. Nu hvor kommunerne samlet set har afvist oplaegget til en sddan aftale, vil FynBus i samrad
med Region Syddanmark tage stilling til:

e Hvor mange knudepunkter og hvor meget udstyr, der skal vaere fokus pa i projektet
e Hvordan udstyret skal indkgbes
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Idet der ikke er grundlag for at arbejde videre med en bred rammeaftale for stoppestedsudstyr, vil FynBus i
knudepunktsprojektet arbejde videre med en mere begraenset tilgang. Erfaringer vil efterfglgende blive delt
med alle ejerkommuner. Samtidigt undersgges det, hvorvidt det er muligt at udvikle en feelles designmanual.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e tager orienteringen til efterretning.

Vedtagelse:
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7. DSB REJSEPAS 2021

Resumé:

Pa baggrund af erfaringerne med DSB Rejsepas i sommeren 2020 planleegger DSB igen i sommeren 2021 at
seelge 50.000 rejsepas. | forbindelse med gnsket om DSB Rejsepas i sommeren 2021 skal der fastleegges en
indtaegtsdeling, hvor FynBus umiddelbart vurderer, at et eventuelt samlet provenutab vil veere marginalt.

Sagsfremstilling:

| sommeren 2020 solgte DSB 50.000 rejsepas pa fa dage, hvilket var en stor salgssucces. Til sommer
planleegger DSB igen at saelge 50.000 rejsepas. Denne gang bliver prisen 499 kr. for et rejsepas til voksne. |
sommeren 2020 var prisen 299 kr. for et rejsepas. | 2020 var rejsepasset subsidieret med statslige midler.

I sommeren 2020 gav rejsepasset rejsehjemmel til tog, S-tog, busser, letbane og Metro i Danmark. DSB
gnsker, at det samme bliver tilfeeldet i 2021. | denne forbindelse skal der fastleegges en indtsegtsdeling.

DSB forventer et salg pa 50.000 rejsepas med en gennemsnitspris lidt under 499 kr., idet bgrn kan kabe
rejsepas til halv pris. Dette giver et samlet provenu pa ca. 24 mio. kr.

DSB har udarbejdet et forslag til indtsegtsdeling baseret pa erfaringerne fra 2020 og fordelingen af rejser med
Rejsekort, se tabel 1 nedenfor:

Tabel 1: DSB’s forslag til indteegtsdeling

Rejsepas Migrering Procent

Selskab fordeling |Forventet provenu

DSB inkl S-tog 77,39% 72,19% 17.324.434
Metroselskabet 2,58% 0,55% 3,13% 750.721
Movia 5,84% 1,24% 7,08% 1.698.553
BAT 0,09% 0,02% 0,10% 25.056
Fynbus 1,52% 0,32% 1,84% 441.947
Sydtrafik 1,83% 0,39% 2,22% 533.040
Midttrafik 4,75% 1,01% 5,76% 1.381.859
NT 3,08% 0,65% 3,73% 895.341
ARRIVA 2,78% 1,02% 3,80% 913.049
Ero 0,05% 0,05% 12.000
Fang 0,05% 0,05% 12.000
Samsg 0,05% 0,05% 12.000

Indteegtsdelingen foreslaet i tabel 1 bevirker, at FynBus modtager ca. 440.000 kr. fra rejsepasset. Det er sveert
at vurdere omfanget af produktglidning og det heraf afledte provenutab. Samlet set vurderer FynBus
umiddelbart, at et eventuelt samlet provenutab vil veere marginalt.

Indstilling:
Direktgren indstiller, at bestyrelsen

e tager orienteringen til efterretning.

Vedtagelse:
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8. MEDDELELSER

Nye mal for rettidighed pa busomradet

Opdateret rapport om drivmidler

TiD — mgde med KL og Danske Regioner om COVID-kompensation
Status pa Trafikplan 2022-2025

Status pa retssag — flextrafik

9. EVENTUELT
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Formand Naestformand

Morten Andersen Poul Andersen
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem
Bo Libergren Flemming Madsen
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem
Kristian Nielsen Jesper Hempler
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem
Jan Ole Jakobsen Albert Pedersen
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem
Regitze Tilma Leif Rothe Rasmussen
Bestyrelsesmedlem Direktar

Anders W. Berthelsen Carsten Hyldborg Jensen
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INDLEDNING
FynBus aflaegger regnskab for 2020 til orientering.

Regnskabsafleeggelsen sker i henhold til Styrelseslovens § 45 og FynBus’ Kasse- og regnskabsregulativ

Regnskabsafleeggelsen bestér af falgende samling dokumenter:

Bilag 1.1 Regnskab 2020, hovedtal

Bilag 1.2 Talmateriale arsregnskab 2020

Bilag 1.3 Notat Arsregnskab ejerfordelt 2020 (udsendes direkte til forvaltningerne)
Bilag 1.4 Revisionsberetning nr. 15

Bilag 1.5 Eksternt regnskab 2020

Bilag 1.6 Finansiering 2020

Bilag 1.7 Direktgrens rejse- og repraesentationsopggrelse 2020

Det eksterne arsregnskab indeholder en kort ledelsesberetning og resultatet af revisionens gennemgang.
Revision er gennemfart med en pategning uden bemaerkninger og forbehold.

Regnskab 2020 er praeget af konsekvenserne af Covid-19 og den aftale, der er indgaet med regeringen om
kompensation.

Pa omstaende sider er regnskabet kommenteret i forhold til budgettet for 2020. Kommenteringen tager ud-
gangspunkt i FynBus’ interne regnskab, som er vedlagt i bilag 1.2.

Det interne regnskab er det samlede arsregnskab opdelt i FynBus’ gkonomiske enheder Busdrift og Flextra-
fik. Herudover behandles tjenestemandspensioner samt egenkapital.

@konomien i det eksternt finansierede projekt er kommenteret under afsnittet om anleegsudgifter.
Der er ikke efter regnskabets afslutning indtruffet begivenheder af veesentlig indflydelse for FynBus’ finan-
sielle stilling.

Der bliver udarbejdet specifikke notater og regnskaber for de enkelte ejere i bilag 1.3.
De gennemgas pa bilaterale mgder mellem de enkelte ejere og FynBus i forsommeren 2020, hvor budgetfor-
slaget for 2021 samt overslagsar ogsa draftes i overensstemmelse med FynBus’ gkonomiske arshjul.
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VZAESENTLIG UDVIKLING OG FORUDSATNINGER

| dette afsnit beskrives vaesentlige forhold, der har pavirket skonomien i perioden fra budgettet blev udarbej-
det i sommeren 2019 og til afslutning af 2020.

Covid-19

Der er juni 2020 indgaet aftale mellem regeringen, KL og Danske Regioner om handteringen af de gkonomi-
ske konsekvenser for de regionale trafikselskaber, som falge af Covid-19 vedragrende 2020. P& baggrund af

denne aftale, er der i regnskab 2020 indarbejdet de statslige kompensationer. Da aftalen er en nettoaftale, vil
mindreudgifter til fx siddende patientbefordring/handicapkgrsel/flextur/plustur mv. blive modregnet i indteegts-
tab i busdriften og meromkostninger til ekstrarenggring i busserne. Det endelige regnskabsregulativ er udar-

bejdet af EY og modtaget primo november, hvorfor de endelige konsekvenser ikke har vaeret mulige at indar-
bejde 100 % i Igbet af 2020.

Da det nye telekgrselskoncept med opstart februar 2020, blev godkendt af bestyrelsen efter at budget 2020
var vedtaget, sa er konsekvenserne i form af mindre karsel, ikke medtaget i Covid-19 regnskabet.

Passagerer

Pa budgettidspunktet forventedes der 14,5 mio. passagerer i 2020, regnskab 2019 endte pa 14,5 mio. pas-
sagerer. Covid-19 krisen har haft stor indflydelse pa passagertallet i 2020, som endte pa 9,5 mio. passage-
rer.

For flextrafik og telekgrsel har Covid-19 ligeledes betydet vaesentligt faerre ture end budgetteret.

Indtaegter
Budget 2020 er udarbejdet i august 2019.

Udbruddet af Covid-19 har haft store og direkte konsekvenser for indteegterne fra buskgrslen. Passagertallet
— og dermed indteegterne — faldt markant ved nedlukningen af Danmark i marts og april og igen senere pa
aret, hvor yderligere restriktioner har veeret geeldende.

Staten kompenserer trafikselskaberne for indteegtstab som fglge af Covid-19.

Dog kompenseres der ikke for indtaegter vedr. tidligere regnskabsar, hvorfor der samlet set ikke hjemtages
kompensation for mindreindteegter pa 11,7 mio. kr. i regnskab 2020. Mindreindteegterne vedrgrer primaert en
forelgbig indteegtsdeling af ungdomskort og skoleskort for 2018 og 2019.

Takster

Fra marts 2018 indgar FynBus i Takst Vest-samarbejdet, som ensarter priser og billetter pa tvaers af trafik-
selskaber vest for Storebeelt. P& sigt arbejdes der i takstsamarbejdet med en strategi om, at prisen pa pend-
lerkort skal harmoniseres med DSB og trafikselskaberne.

Samlet set er priserne haevet med 1,9 % i henhold til takststigningsloftet for 2020. Den veesentligste aendring
er en reduktion af pensionistrabatten pa pendlerkort fra 45 % til 38 %. | budget 2021 er indarbejdet en gen-
nemsnitlig takststigning pa 1,1 %. Samt s&endring af pensionistrabatten som fglge af tilskud fra staten.

Indteegtsdeling
Det nationale hovedprincip for indteegtsdeling er, at den ejer, der finansierer transportarbejdet ogsa skal
have indteegten.

Da DSBs og FynBus’ rejsehjemler kan anvendes i bade busser og tog sker indtaegtsdelingen pa 2 niveauer:

e Bus&Tog (Rejsedata) har ansvaret for indteegtsdelingen mellem trafikvirksomheder
e FynBus har ansvaret for indteegtsdeling mellem ejerne
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Bus&Tog indteegtsdeling for Rejsekort sker pa systemets data, da der tjekkes ind og ud pa denne korttype.
Tilsvarende fordeles tog+ direkte pa data.

Indteegtsdelingen for pendlerkort sker pa baggrund af de udstedte kort samt en fordelingsnggle udarbejdet
pa baggrund af Rejsekort Classic. Den endelige nggle for aret er ikke feerdig nar regnskabet afsluttes. Der
kan derfor forekomme mindre justeringer aret efter pa baggrund af den endelige fordelingsnggle.

FynBus er pt. i dialog med DSB om den fremtidige afregningsmodel for skolekort og ungdomskort, da ram-
merne herfor skal fastleegges bilateralt. Parterne i Takst Vest samarbejdet arbejder pa at have en fzelles lgs-
ningsmodel for deling af ungdomskort. En ekstern konsulent har udarbejdet en forelgbig indtsegtsdeling, som
er indarbejdet i regnskab 2020. Den feerdige model bliver fgrst klar medio 2021.

Der foretages i begraenset omfang stadig fordelinger efter nggler udarbejdet af COWI (enkeltbilletter udstedt
af togoperatgrerne). De ngglefordelte indteegter forhandles mellem parterne. Ny fordelingsnggle er udskudt
pa grund af Corona/Covid-19. Den forventes udarbejdet i lgbet af 2021.

Indtaegtsdelingen mellem FynBus’ ejere sker analogt pa samme made som den nationale model.
Kontantindteegter fordeles pa ruteniveau pa baggrund af rejsedata efter den ejer, der finansierer ruten. Det
samme sker for Rejsekort.

For ruter med delt finansiering deles indtsegterne efter antallet af kareplantimer ligesom udgifterne.
Periodekortindteegterne er fordelt til den enkelte ejer ud fra ruter, ejerandel, passagertal og gns. dagspris.
Indteegter eller udgifter fra indteegtsdelingen for periodekort i Bus&Tog-sammenhaeng ejerfordeles efter
samme fordelingsnagle som FynBus’ periodekort.

Tilsvarende indteegtsfordeling er foretaget for Ungdomskort og Skolekort.

Entreprengrudgifter

Entreprengrudgifterne er baseret pa afholdte udgifter til entreprengr for alle faste kagreplanlagte timer ifglge
kontrakterne modregnet udgéet karsel.

Der er udgifter til ekstrarenggring i perioden fra maj til og med december.

Derudover er der i perioden medio marts til medio april 2020 indregnet en reduktion af udgifter til drivmidler,
baseret pa aftale med vognmaend, i forhold til ruter, der ikke er kart i Covid-19 periode.

| Region Syddanmark er der for natbusserne sket en tilsvarende reduktion i efteraret.

Omkostningsindeks kgrselsudgifter
Omkostningsindekset fra Trafikselskaberne i Danmark (TID) er 1,16 % lavere end budgetteret.
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REGNSKAB 2020

Hovedtal bus- og telekarsel
Hovedtallene for bus- og telekarslen fremgéar af Tabel 1.

Tabel 1: Udviklingen i hovedtallene for bus- og telekgrsel for perioden regnskab 2018 til 2020 inkl. Covid-19 kompensation

Mio. kroner Afvigelse
(arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
Incl. Covid-19 kompensation R 2020

Busdrift
Indteegter -203,8 -195,8 -203,6 -131,7 -71,8
Kerselsudgifter 497,0 487,2 497,2 491,7 5,4
Feellesudgifter * 74,7 78,0 80,7 79,0 1,6
Ejerbidrag busdrift 367,8 369,4 374,3 439,0 -64,8
Covid-19 kompensation 0,0 0,0 0,0 -68,4 68,4
Ejerbidrag incl. Covid-19 komp. 367,8 369,4 374,3 370,6 3,7
Telekarsel
Indteegter -2,8 -2,6 -2,9 -2,6 -0,4
Kearselsudgifter 17,5 14,2 17,4 7,4 10,0
Feellesudgifter 6,0 55 6,8 6,5 0,3
Ejerbidrag telekarsel 20,7 17,1 21,3 11,3 10,0
Covid-19 kompensation 0,0 0,0 0,0 6,7 -6,7
Ejerbidrag telekgrsel incl. Covid-19 komp. 20,7 17,1 21,3 18,0 3,3
Ejerbidrag i alt excl Covid-19 komp. 388,5 386,5 395,6 450,4 -54,8
Covid-19 kompensation i alt 0,0 0,0 0,0 -61,7 61,7
Ejerbidrag i alt 388,5 386,5 395,6 388,6 6,9

Ejerbidraget, som er kommunernes og Region Syddanmarks arlige betaling til FynBus, forventes i 2020 at
udgere 388,6 mio. kr. incl. Covid-19 kompensation. Det er en mindreudgift pa 6,9 mio. kroner. svarende til et
fald pa 1,8 % i forhold til budgettet for 2020. Der forventes kompensation pa 61,7 mio. kroner vedragrende
busdriften og telekgrsel i 2020 i henhold til den aftale, der er indgaet mellem KL, Danske Regioner og rege-
ringen.

Passagerindteegter og passagerudvikling

Som det fremgar af tabel 1 ovenfor, s& viser regnskab 2020 en mindreindtsegt pa 71,8 mio. kr. vedrgrende
passagerindteegterne fra busdriften. Mindreindteegten kan i al veesentlighed henfgres til Covid-19 som fglge
af faldet i passagertallet.

Mindreindteegten fra passagerindteegter kompenseres i regnskab 2020 fuldt ud af Staten.

Dog kompenseres der ikke for indtaegter vedr. tidligere regnskabsar, hvorfor der samlet set ikke hjemtages
kompensation for mindreindteegt pa 11,7 mio. kr. i regnskab 2020 (se ogsé tabel 2 og 3 herunder).
Mindreindteegterne vedr. tidligere regnskabsar, som er indregnet i regnskab 2020, vedr. primzert forelgbig
aftale vedr. ungdomskort og skolekort (Bus & Tog-samarbejdet) for 2018 og 2019.

Fordelingen mellem ejerne fremgar af tabel 2 herunder.

Her fremgar det tydeligt, at det netop er de ikke-kompensationsberettigede indteegter pa 11,7 mio. kr., der er
arets resultat i regnskab 2020.
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Tabel 2: Passagerindteegter for perioden regnskab 2018 til 2020 incl.

Covid-19 kompensation

Indteegter Afvigelse
(mio. kr. i arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
Incl. Covid-19 kompensation R 2020

FynBus -203,8 -195,8 -203,6 -191,9 -11,7
Region Syddanmark -111,3 -105,6 -110,7 -105,1 -5,5
Assens -3,4 -3,4 -3,4 -3,4 -0,1
Faaborg - Midtfyn -3,6 -3,4 -3,5 -3,3 -0,2
Kerteminde -1,6 -15 -1,6 -14 -0,1
Langeland -1,6 -1,7 -1,7 -1,6 0,0
Middelfart -2,6 -2,5 -2,6 -2,4 -0,1
Nordfyn -2,7 -2,7 -2,7 -2,6 -0,1
Nyborg -3,0 -3,0 -3,1 -2,9 -0,1
Odense -64,7 -62,4 -64,8 -60,1 -4,7
Svendborg -9,4 -9,6 -9,6 -8,9 -0,7

Tabel 3 herunder viser indtaegterne fordelt pa produkttyper.

Refusion til kunderne for ikke benyttede dage pa periodekort som falge af Covid-19 er indregnet.

Salget af kontantbilletter i busserne var i perioden fra marts frem til 31. august suspenderet som fglge af Covid-
19, og faldet i indtaegter fra salg af kontantbilletter ses tydeligt i tabel 3 herunder.
Begreensningen i salget af kontantbilletter i busserne har haft den effekt, at der — trods det generelt faldende
passagertal — har veeret en stigning i antallet af solgte Mobilbilletter.

@vrige indteegter og salgsudgifter viser en stigning pa 2,0 mio. kroner. Det skyldes hovedsageligt en stigning

i kontrolafgifter, samt at geeldsstyrelsens inddrivelse er kommet i gang.
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Tabel 3: Udviklingen i produkttyper for perioden re

nskab 2018 til 2020

Mio. kroner Afvigelse
(érets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
R 2020

Indtaegter fordelt pa hovedgrupper
Kontantbilletter -26,7 -21,3 -20,7 -4,8 -15,8
Moabilbilletter -15,9 -15,6 -14,2 -15,7 15
Rejsekort (KVIKkort mm) -54,3 -57,5 -57,5 -42,6 -14,9
Pendlerkort -15,1 -19,3 -15,6 -0,5 -15,1
Ungdomskort -53,0 -51,0 -55,5 -39,6 -15,9
Skolekort -9,6 -9,4 -9,4 -8,2 -1,2
Statstilskud -12,6 -12,7 -12,8 -12,8 0,0
Bus&Tog (ud over Pendlerkort) -19,0 -8,4 -18,3 -5,8 -12,4
@wrige indt. og salgsudgifter 2,4 -0,6 0,3 -1,7 2,0
Covid-19 kompensation 0,0 0,0 0,0 -60,2 60,2
Indteegter i alt -203,8 -195,8 -203,6 -191,9 -11,7
Kontantandel 13% 11% 10% 3%
I nedenstaende tabel 4 ses udviklingen i passagertallet.
Tabel 4: Ejerfordelt passagertal for buskgrsel i perioden regnskab 2018 til 2020

Passagerer Afvigelse

(1.000) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
R 2020

FynBus 14.829 14.521 14.513 9.472 -5.041
Region Syddanmark 5.589 5.452 5.484 3.641 -1.843
Assens 339 323 320 203 -117
Faaborg - Midtfyn 345 315 316 216 -100
Kerteminde 148 147 147 104 -43
Langeland 276 276 280 191 -89
Middelfart 171 173 177 102 -75
Nordfyn 304 285 285 181 -104
Nyborg 297 288 285 190 -95
Odense 6.519 6.423 6.371 4.075 -2.296
Svendborg 841 839 848 569 -279

Udviklingen i FynBus’s samlede passagertal pa manedsniveau er vist i figur 1.
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Figur 1: Samlet passagertal 2018 - 2020
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Figur 1 viser, at der har veeret en tilbagegang i passagertallet i arets farste 9 maneder med — 35,0 % fra 2019
til 2020. Figuren viser ogsa de oprindelige forventninger til passagerudviklingen i den resterende del af 2020
baseret pa arets farste 6 maneder svarende til 10,5 mio. passagerer. Den seneste negative udvikling fra sep-
tember til december 2020 som falge af 2. bglge af corona medfgrte et samlet passagertal i 2020 pa 9,5 mio.
passagerer svarende til en nedgang pa 34,8 % i forhold til 2019.

Entreprengrudgifter
Regnskab 2020 tager udgangspunkt i realiserede karselsudgifter. | Nyborg og Svendborg er startet nyt udbud
op fra august 2020,

Der er i 2020 indarbejdet reduktion i udgifter til drivmidler i perioden medio marts til medio april. Reduktionen
i udgifter gaelder ogsa natbusser i regionen fra medio september og resten af aret. Derudover er der indregnet
ekstra renggring. Samlet er der indregnet covid-19 kompensation for 8,1 mio. kroner vedr. bruttoudgifter rute-
karsel.
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Tabel 5: Udviklingen i bruttoudgifter fordelt pa ejerniveau i perioden regnskab 2018 til 2020

Bruttoudgifter rutekarsel Afvigelse
(mio. kr. i arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
Incl. Covid-19 kompensation R 2020

FynBus 497,1 487,2 497,2 483,6 -13,6
Region Syddanmark 188,4 188,2 192,9 187,2 5,7
Assens 16,2 16,4 17,0 16,6 -0,3
Faaborg - Midtfyn 24,0 23,3 22,9 23,2 0,2
Kerteminde 6,8 6,8 6,9 6,5 0,4
Langeland 7,4 7,0 6,9 6,4 -0,5
Middelfart 11,4 11,6 11,8 11,4 0,3
Nordfyn 14,2 14,3 14,4 14,1 0,2
Nyborg 13,9 14,3 14,5 14,3 -0,2
Odense 184,8 175,3 179,3 174,7 -4,5
Swvendborg 30,0 30,0 30,7 29,2 -1,5

Bruttoudgifterne er i 2020 13,6 mio. kr. lavere end budgetteret, svarende til en mindreudgift pa 2,7 %. Der er

falgende forklaringer:

Udvikling: Mio. kroner
Budget 2020 bruttoudgifter i alt 497,2
Trafikselskaberne i Danmarks omkostningsindeks 1,16% lavere -5,5
Feerre kgreplantimer, 1069 timer. Primaert fald i Kerteminde, Langeland, -0,8
Middelfart og Odense, stigning i Faaborg-Midtfyn

Mindreudgift til busser pga. 1 bus mindre i Region Syddanmarks kontrakt -0,5
/AEndring i timepris og andre afvigelser 0,1
Reduktion i udgifter til drivmidler i marts og april vedr. ikke udfart karsel -1,4
under Covid-19 nedlukningen, jf. aftale med vognmaendene.

Nyt udbud af bybusserne i Svendborg -1,0
Merudgift til ekstra renggring af busserne, knudepunkter samt beskyttelse 7,7
til chauffgrer pga. Covid-19

Incitamentsaftaler, bod. mv. -1,1
Variabel kgrsel -14
Direkte henfgrbare salgsrelaterede udgifter -1,6
Covid-19 kompensation, som reducerer covid-19 relaterede merudgifter -8,1
Regnskab 2020 bruttoudgifter i alt 483,6
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Som det fremgar af tabel 6, bruges der samlet set det samme antal driftsbusser. Der er 1.069 feerre kare-
plantimer end budgetteret. De feerre kareplantimer er primaert i Assens, Kerteminde, Langeland, Middelfart
og Odense. Dette modsvares hovedsageligt af Faaborg-Midtfyn, som har flere kareplantimer pa grund af
kortere skoledage fra august 2020. Desuden er der flere kareplantimer i Region Syddanmark, dette skyldes,

at karslen tidligere er kart under variabel karsel.

Tabel 6: Udviklingen i antal driftsbusser og kareplantimer fordelt pa ejerniveau i perioden regnskab 2018 til 2020

Afvigelse
Ejer R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
R 2020
Driftsbusser 338 337 337 337 -
FynBus -
Kgreplantimer 623.389 613.716 613.690 612.621 1.069
i Driftsbusser 109 108 108 107 1
Region Syddanmark
Kgreplantimer 259.394 253.664 254.277 254.651 -374
Driftsbusser 23 23 23 23 -
Assens
Kareplantimer 16.573 15.523 15.764 15.595 169
. Driftsbusser 39 39 39 40 -1
Faaborg - Midtfyn
Kereplantimer 26.209 24.379 22.658 23.664 -1.006
Driftsbusser 9 9 9 9 -
Kerteminde
Kereplantimer 8.359 8.278 8.353 7.705 648
Driftsbusser 7 7 7 7 -
Langeland
Kereplantimer 9.630 9.686 9.770 9.111 659
) Driftsbusser 12 12 12 12 -
Middelfart
Kereplantimer 13.415 13.418 13.300 13.038 262
Driftsbusser 23 23 23 23 -
Nordfyn
Kareplantimer 16.343 15.897 15.422 15.367 55
Driftsbusser 15 15 15 15 -
Nyborg
Kgreplantimer 16.938 17.202 17.192 17.135 57
Driftsbusser 77 77 77 77 -
Odense
Kgreplantimer 216.222 216.146 217.256 216.643 613
Driftsbusser 24 24 24 24 -
Svendborg
Kareplantimer 40.306 39.523 39.699 39.712 -13

*Antallet af driftsbusser er pr. ultimo regnskabsaret.

Feellesudgifter

Feellesudgifter i FynBus bestar af udgifter, der ikke kan henfares direkte til hverken region eller de enkelte
kommuner. Det vil sige udgifter til FynBus’ administration, rejsekortsystemet m.m.

Rammen til faellesudgifterne har siden 2010 veeret uaendret malt i faste priser.

FynBus ramme til de ordingere feellesudgifter udgar i 2020 63,7 mio. kroner. Der har i 2020 veeret anvendt 59,4
mio. kroner af rammen, hvilket giver et mindreforbrug pa 4,3 mio. kroner, som fares pa rammestyring/overfgr-
sel. Mindreforbruget kan bl.a henfgres til at den planlagte investering i rejsekortudstyr til Odense Letbane, som
forventes at udger ca. 7,3 mio. kroner er udskudt til 2021. Merudgiften til investering i rejsekortudstyr skal
daekkes af rammestyringsprincippet for den ordinaere ramme. Derudover er udgifter til uddannelse, IT-projekter

mv. udskudt til 2021 som en konsekvens af Covid-19.

Udgifterne til Rejsekort Rejseplan A/S udger 14,5 mio. kroner og er pa niveau med budgettet.
Rejsekort Rejseplan A/S er et samarbejde mellem de danske trafikvirksomheder.
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Tabel 7: Samlede feellesudgifter i perioden regnskab 2018 til 2020

Feellesudgifter Afvigelse
(mio kr. i arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
Incl. Covid-19 kompensation R 2020
Driftsrelaterede udgifter 8,5 10,1 11,4 11,2 -0,3
Salgsrelaterede udgifter 16,1 15,0 15,5 14,0 -1,5
Administrative udgifter 38,4 36,5 36,7 34,2 -2,6
Investering Odense Letbane 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1
Ordinger ramme 63,1 61,6 63,7 59,4 -4,2
Covid-19 kompensation 0,0 0,0 0,0 -0,1 -0,1
Ordineer ramme incl. Covid-19 kompensation 63,1 61,6 63,7 59,3 -4,4
Udgifter Rejsekort 13,5 14,5 14,5 14,5 0,0
Rammestyring / Overfarsel -2,2 0,5 0,0 4,2 4,2
Anleegsudgifter 0,3 1,3 2,5 0,9 -1,6
I alt 74,7 78,0 80,7 78,9 -1,8

Anlaegsbudgettet finansierer investeringer i aktiver, som indgar i FynBus™ anlaegskartotek. Anleegskartoteket
bestar af FynBus™ bygninger, materiel (herunder IT-hardware og software). Anleegsbudgettet har haft en
ramme pa 3,5 mio. kroner, der vaesentligst har veeret anvendt til udvikling af FynBus’ eget billetudstyr.

FynBus er nu pa rejsekortet og med udgangen af 2017 ophgrte anlaegsrammen. Uafsluttede projekter blev
viderefart og med mulighed for at ansgge om nye projekter.

| september 2017 godkendte bestyrelsen et delvist eksternt finansieret anlaegsprojekt til opstart i 2018 til for-
bedret trafikinformation pa de store fynske stationer. FynBus’ andel pa 1,0 mio. kroner til projektet, der stgttes
af staten. Samt efterfglgende 1 mio. kroner i henholdsvis 2019 og 2020.

De aktuelle anleegsprojekter udggar 0,9 mio. kroner og er specificeret herunder:

e 0,4 mio. kroner. Forbedring af Trafikinformation (2018 projekt) samlet projektsum 2,3 mio. kroner,
heraf 1,3 mio. kroner finansieres af FynBus, hvoraf de 0,3 mio. kroner kommer fra projektet Opgrade-
ring af terminaler pa OBC (udskudt fra 2017). Der er anvendt 0,2 mio. kroner i 2018, 1,6 mio. kroner i
2019 og restbelgb er overfart til 2020.

e 0,5 mio. kroner. Forbedring af Trafikinformation (2019 projekt) 0,3 mio. kroner ud af 1,0 mio. kroner er
anvendt i 2019, mens restbelgb er overfart til 2020. De resterende 0,2 mio. kroner anvendes ikke.

De 1,0 mio. kroner til Forbedring af Trafikinformation (2020 projekt) anvendes ikke og derfor er der i Budget
2021 pa bestyrelsesmgdet den 5. november ansggt om 1 mio. kroner til afslutning af projektet.

De ordinzere faellesudgifter og udgifter til Rejsekort A/S fordeles pa kommuner og Region Syddanmark efter
foregdende ars karetimeantal for drifts- og administrationsudgifter, samt indevaerende ars indtaegter for salgs-

udgifter. Udgifter til rejsekortudstyr vedr. Odense Letbane fordeles efter indeveerende ars indteegter.

Fordelingen af faellesudgifter pa ejerniveau ses i tabel 8 herunder.
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Tabel 8: Ordineere feellesudgifter i perioden regnskab 2018 til 2020 uden rammestyring og anlaegsudgifter

Fa?rlﬁsuk‘:?:f;;’t:js:ige” R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 gf\zll)gzecis-e
R 2020
FynBus 76,5 76,1 78,2 73,9 -4,2
Region Syddanmark 35,1 34,7 35,6 33,8 -1,7
Assens 1,9 1,8 1,8 1,7 0,0
Faaborg - Midtfyn 2,5 2,6 2,5 2,4 -0,1
Kerteminde 0,9 0,9 0,9 0,9 0,0
Langeland 1,0 1,0 1,0 1,0 0,0
Middelfart 1,4 1,4 1,5 1,4 -0,1
Nordfyn 1,7 1,7 1,7 1,6 -0,1
Nyborg 1,8 1,8 1,9 1,8 -0,1
Odense 25,7 25,7 26,7 24,8 -1,9
Svendborg 4,6 4,5 4,6 4,4 -0,2

Telekgrsel/Flextur og Plustur

Primo februar 2020 er indfgrt nyt telekarselskoncept, hvor teletaxa, telecity og telependler er erstattet af Flextur

og Plustur.

Tabel 9 herunder viser udviklingen i ejerbidraget fra 2018-2020 pa ejerniveau.

Tabel 9: Samlede telekgrselsudgifter i perioden reg

nskab 2018 til 2020 i Igbende priser

Ejerbidrag telekgrsel Afvigelse
(mio kr. i arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
Incl. Covid-19 kompensation R 2020

FynBus 20,7 17,1 21,3 18,0 -3,3
Region Syddanmark 1,0 0,7 1,2 1,2 0,0
Assens 51 3,2 3,7 3,6 -0,1
Faaborg - Midtfyn 4,7 51 5,8 4,6 -1,1
Kerteminde 1,6 1,5 1,6 1,5 -0,1
Langeland 0,2 0,1 0,1 0,1 0,0
Middelfart 1,1 1,2 1,3 1,1 -0,2
Nordfyn 4,9 3,4 5,0 3,7 -1,3
Nyborg 0,6 0,5 0,6 0,6 0,0
Odense 0,1 0,1 0,2 0,2 0,0
Svendborg 1,5 1,2 1,9 1,5 -0,4

Ejerbidraget for telekarsel inkl. Covid-19 kompensation udgar 18,0 mio. kroner, hvilket er en mindre udgift pa
3,3 mio. kroner, svarende til et fald pa 15,5%. Mindreforbruget kan i veesentlig grad tilskrives det nye telekear-
selskoncept, som startede februar 2020. Det nye telekarselskoncept er vedtaget i efteraret 2019 efter besty-
relsen godkendte budget 2020. Der vil blive modregnet i Covid-19 kompensationen i henhold til nettoaftalen

med regeringen.
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Efterspgrgslen har veeret reduceret veesentligt siden medio marts som fglge af Covid-19. Tillige har de fleste
kommuner i februar 2020 indfgrt Flextur og Plustur i henhold til det nye telekarselskoncept.
I nedenstaende tabel ses antal ture indenfor de forskellige telekarselsordninger fordelt pa ejer.
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Tabel 10: Produkt- og ejerfordelte rejser i telekgrslen i perioden regnskab 2018 til 2020

Telekgrsel samlet - Antal rejser
Afvigelse
Ture Produkt R 2016 R 2017 R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020-R
2020
FynBus Telependler 20.277 18.853 16.485 8.972] 16.890 858 -16.032
Telerute 10.161 8.787 7.990) 5.381] 8.710| 4.585 -4.125]
Telecity 10.798 9.683 9.450 9.077 10.950 2.035 -8.915]
Teletaxa 127.027 126.544 129.536 115.552 127.690| 9.638 -118.052
Teletaxa - Flextur 44.710 44.710)
Teletaxa - Plustur 11.689 11.689
Total 168.263 163.867 163.461 138.982 164.240) 73.515 -90.725]
RSD Telerute 7.511 6.659) 5.749) 3.997| 6.500 3.511] -2.989
Total 7.511 6.659 5.749 3.997| 6.500 3.511 -2.989
Telependler - uddant] 2.838 2.559 1.631 g E E i
Telependler 2.948 2.558 2.910 g g g g
Telependler, i alt 5.786 5.117 4.541] g g g E
Assens Teletaxa 33.828] 32.278] 32.390) 25.920] 30.000| 1.772 -28.228]
Teletaxa - Flextur 6.718 6.718
Teletaxa - Plustur 2.293 2.293
Total 39.614] 37.395) 36.931 25.920) 30.000) 10.783 -19.217
Telependler 4.869 4.347 3.986 3.772 5.300 422 -4.878]
Telerute 292 207 232 131 250 39 -211
Faaborg- Teletaxa 33.097 31.961 35.813] 38.146 39.000 3.293 -35.707
Midtfyn Teletaxa - Flextur 16.541 16.541
Teletaxa - Plustur 2.813 2.813
Total 38.258| 36.515] 40.031] 42.049 44.550 23.108 -21.442
Telependler - uddannelsesruter i
Telependler 813 1.634] 831 724 1.100 41 -1.059
Telerute g g
Kerteminde Telecity ] ]
Teletaxa 14.052 12.380 12.703 11.677 12.000 902 -11.098|
Teletaxa - Flextur 5.013 5.013
Teletaxa - Plustur 1.263 1.263]
Total 14.865 14.014 13.534 12.401 13.100 7.219 -5.881
Telerute 551 579 997 676 350 594 244
Langeland
Total 551 579 997 676 350 594 244
Telecity 3.569| 3.823] 3.821 4.129| 5.100 990 -4.110|
Teletaxa 5.590) 5.400 6.254] 7.621 7.300 592 -6.708|
Middelfart Teletaxa - Flextur 5.626 5.626
Teletaxa - Plustur 846 846
Total 9.159) 9.223] 10.075 11.750 12.400 8.054] -4.346
Telependler 3.938 4.881 3.829 2.137 6.240 201 -6.039
Teletaxa 29.559 34.135 32.509 23.667| 29.540 2.001 -27.539
Nordfyns Teletaxa - Flextur 4.784 4.784
Teletaxa - Plustur 2.084 2.084
Total 33.497 39.016| 36.338] 25.804 35.780 9.070 -26.710)
Telependler 1.261 1.096 893] 782 1.000 89 -911]
Telerute 373] 343] 288| 115 350 41 -309
Telecity 0 i i
Nyborg Teletaxa 3.604 3.615] 4.045| 3.517 3.200 255 -2.945]
Teletaxa - Flextur 1.686 1.686
Teletaxa - Plustur 990 990
Total 5.238] 5.054] 5.226 4.414] 4.550 3.061 -1.489
Telerute 62 270 281 407 410 399 -11]
Odense Teletaxa 835 1.116 696 630 1.250 399 -851]
Total 897 1.386 977 1.037 1.660) 798 -862
Telependler 3.610) 3.268 2.405 1.557 3.250) 105 -3.145]
Telerute 1.372 729 443] 55] 850 1] -849
Telecity 7.229 5.860) 5.629 4.948| 5.850 1.045 -4.805
Svendborg Teletaxa 6.462 5.659 5.126 4.374] 5.400 424 -4.976
Teletaxa - Flextur 4.342 4.342
Teletaxa - Plustur 1.400 1.400]
Total 18.673 15.516 13.603 10.934 15.350 7.317 -8.033]

Teletaxi, TeleCity og Telependler ophgrt februar 2020 og erstattet af Flextur og Plustur
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FLEXK@RSEL

Flextrafik administrerer FynBus’ bestillingskarsel og trafikstyring vedrgrende de kommunale karsler samt den
siddende patientbefordring for Region Syddanmark.

Nedenstaende oversigt viser, hvilke karselsordninger de enkelte kommuner og Region Syddanmark i 2020
har placeret hos FynBus.

Assens og Nordfyns kommune har fra 1. marts 2017 valgt at anvende C-plan (FynBus’ eget planlaegningssy-
stem) til deres planlagte karsel. Her star kommunen og vognmaend for en starre del af administration og
planleegning end tidligere. Disse kontrakter er i 2020 blevet forleenget. Fra marts 2021 vil Faaborg-Midtfyn
kommune ogsa anvende Cplan.

Tabel 11: Kgrselsordninger hos Flextrafik ved 4. kvartal 2020

3 - 5
o) o — Q
—_ — 4 (O S o 2 2 _ < — téo
Karselstype g g % oé % g:,o g E § - g %\ i”” © '§
i= K2l © pC c

Sl | B{RE| F iRl B e g2 |

I 00 = o = o o} 8— ‘;‘ ¥ 3 ] =z 2 B

5 | & = |se|l &2 |E2| 3 | = | 2 = | [38

Kommune a < g L b4 o 3

c o =)

(%] 3 [7;) 8
Assens X X X X X X C X
Faaborg-Midtfyn X X X X X X X X X X
Kerteminde X X X X X X X X
Langeland X X X X X X X X
Middelfart X X
Nordfyn X X X X C C C X C C X
Nyborg X X X X X X X X
Odense X X
Svendborg X X

fEro X X X X

Region Syddanmark X

Note: Et X betyder at korsel hdndteres helt eller delvist af FynBus, C betyder at kerslen hdndteres efter Cplan.
Det fremgar af tabel 11, at kommunerne anvender FynBus i 63 ud af de i alt 110 mulige ordninger.

Udviklingen i personture
I nedenstaende tabel er udviklingen i antal personture for perioden 2018 til 2020 vist.
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Tabel 12: Antal personture i perioden regnskab 2018 til 2020

Afvigelse
Antal personture R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -

R 2020
Handicapkarsel 135.526 142.027 148.045 92.834 -55.211
Anden karsel 294.801 226.473 202.867 141.485 -61.382
Handicap- og anden karsel 430.327 368.500 350.912 234.319 -116.593
Telekarsel* 163.462 138.982 164.240 73.515 -90.725
| alt 593.789 507.482 515.152 307.834 -207.318
Siddende patientbefordring 234.518 235.034 240.000 205.106 -34.894
| alt 828.307 742.516 755.152 512.940 -242.212

*Telekorsel udgiftsfores under busdriften. Ndr telekersel medtages i denne tabel, er det udtryk for at telekersel driftsmessigt henger sammen med ovrige

kerselsordninger i Flextrafik og er en del af den samlede aktivitet, som muliggor en oget koordinering.

Samlet set er der i 2020 et fald pa 32 % i antal personture i forhold til budgettet, som fordeler sig med et fald
pa 37 % vedr. handicapkgrsel, fald pa 30 % vedr. anden karsel og fald pa 55 % vedr. telekarsel i forhold til

budgettet.

Det store fald i personture skyldes isaer Covid-19, hvor kgrslen fra medio marts har veeret vaesentligt reduce-

ret.

Faldet ved telekarsel skyldes tillige, at de fleste kommuner fra februar 2020 har indfgrt Flextur og Plustur i
stedet for teletaxa, telecity og telependler. Flextur og Plustur har en relativ stgrre egenbetaling, som kan pa-

virke efterspgrgslen nedad.

Ejerbidrag

Hovedtal for Flexkgrsel fremgar af nedenstaende tabel 13.

Tabel 13: Hovedtal Flexkgrsel for perioden regnskab 2018 til 2020

Mio. kroner (arets priser) AIGEEE
Inel. Covid-19 kompensation R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
R 2020

Indteegter -7,5 -5,7 -5,8 -4,7 -1,1
Entreprengrudgifter 77,3 66,5 62,2 47,5 14,8
Flex udgifter, netto 69,7 60,8 56,4 42,7 13,7
Feellesudgifter 19,0 18,9 19,1 18,9 0,1
Ejerbidrag 88,8 79,7 75,4 61,6 13,8
Covid-19 kompensation 14,8 -14,8
Ejerbidrag incl. Covid-19 komp. 88,8 79,7 75,4 76,5 -1,0

Note: Opggrelsen er ekskl. telekarsel og nettokerselsudgifter til karsel til siddende patientbefordring. Afregning af kerselsudgifter overfor entrepre-
nererne for den siddende patientbefordring forestas af Sydtrafik og indgar dermed ikke i FynBus’ regnskab. Telekerslen fremgar af tallene for kollektiv

trafik.

Ejerbidrag er specificeret pa ejerne i nedenstaende tabel:
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Tabel 14: Ejerbidrag for Flexkgrsel for perioden regnskab 2018 til 2020

Ejerbidrag for Flexkgrsel Afvigelse
(mio. kroner i arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
Incl. Covid-19 kompensation R 2020

Assens 26,9 18,1 9,4 10,5 1,1
Faaborg-Midtfyn 9,2 9,1 10,8 10,7 -0,1
Kerteminde 8,3 7,1 5,9 5,9 0,0
Langeland 2,8 2,8 3,0 3,0 0,0
Middelfart 1,8 1,8 1,9 1,9 0,0
Nordfyn 17,9 16,9 19,6 19,4 -0,3
Nyborg 2,7 3,0 3,2 3,2 0,0
Odense 10,0 10,8 11,2 11,1 -0,1
Svendborg 2,4 2,8 3,0 3,0 0,0
FErg 0,3 0,5 0,5 0,5 0,0
Region Syddanmark 6,5 6,8 6,9 7.4 0,5
I alt 88,8 79,7 75,4 76,5 1,0

Pga opggrelse i mio. kr. kan sma aendringer give store procentuelle afvigelse i forhold til indekstallene.

Regnskab 2020 viser et ejerbidrag inkl. Covid-19 kompensation pa 76,5 mio. kroner. Dette svarer til en mer-
udgift pa 1,0 mio. kroner eller ca. 13 % i forhold til budgettet. Indbyrdes imellem ejerne er der afvigelser, og de
stgrste afvigelser kommenteres nedenfor.

Merudgiften i Assens skyldes, at der er indgaet ny aftale om specialskolekarsel med start august 2020 til en
hajere pris, som ikke var kendt pa budgettidspunktet.

Mindreudgiften i Nordfyn skyldes et mindre forbrug pa feellesudgifter. FynBus blev i 2020 tilkendt en bod pa 1
mio. kroner, som er fordelt mellem ejerne efter antal ture i planet. Da Nordfyn har starste delen af deres ture i

Cplan er kommunens andel af boden beskeden.

Merudgiften for Region Syddanmark skyldes en stgrre andel af feellesudgiften. Regionens andel af udgifterne
til FlexDanmark er steget samtidig med at Regionens andel af boden udgar 0,4 mio. kr.

Den samlede Covid-19 kompensation i form af sparet kgrsel udggr -14,8 mio. kroner. Denne vil blive modreg-

net i kompensationen vedrgrende busdriften i henhold til nettoaftalen med regeringen.

Entreprengrudgifter
Regnskab 2020 for entreprengrudgifterne viser 47,5 mio. kroner, hvilket er en mindreudgift pa 14,8 mio. kroner
i forhold til budget 2020.

Udviklingen fordelt pa karselsordninger fremgar af nedenstdende tabel:
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Tabel 15: Entreprengrudgifter i perioden regnskab 2018 til 2020

Afvigelse
Mio. kroner (&rets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
R 2020
Handicapkearsel 27,7 28,0 29,6 19,8 9,8
Anden kgrsel 49,6 38,3 32,6 27,6 5,0
I alt 77,3 66,3 62,2 47,5 14,8

Note: Eksklusive telekgrsel, som udgiftsfares under busdriften og eksklusiv siddende patientbefordring som regnskabsfares
under Sydtrafik.

Der er en mindreudgift p& entreprengrudgifter til handicapkersel pa 9,8 mio kr. svarende til et fald pa 33% i
forhold til budgettet. For anden karsel ses en mindreudgift pa 5,0 mio. kr. svarende til 15% mindre end bud-
getteret.

Covid-19 har betydet stagrre krav til planleegning af karsel herunder bl.a. mere solokgrsel, hvilket har medfart
ggede omkostninger per tur.

I nedenstaende tabel er entreprengrudgiften beregnet per persontur.

Tabel 16: Entreprengrudgifter pr. persontur

Kroner pr. tur AMIEEEE
(&rets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 -
R 2020

Handicapkearsel 204 197 200 213 -13
Anden karsel 168 170 161 196 -35
Handicap og anden kgrsel 180 180 177 203 -25
Telekgarsel 107 102 106 101 5
I alt 160 159 155 178 -24

Note: | nggletallene er indregnet telekgrsel som driftsmaessigt haenger sammen med flexkarsel.

Den gennemsnitlige entreprengrudgift per tur i 2020 er pa 178 kroner, hvilket er 24 kr. mere end budgetteret.
Merudgiften skyldes ggede omkostninger under Covid-19. Telekgrsel skiller sig ud ved, at entreprengrudgiften
pr. person tur forventes lavere end budgetteret. Det skyldes, at udgiften per tur er faldet siden budgettet blev
udarbejdet.

Entreprengrudgiften for de enkelte ordninger afheenger af mange variabler, sdsom lsengde, infrastruktur og
samkgrselsgrad. Desuden daekker anden kgrsel over flere karselsordninger med forskellig udgiftsstruktur.
Ikke mindst har udbuddet med Cplan-kgrsel i Assens og Nordfyns kommune i 2017 spillet en betydning.

Feellesudgifter

Regnskab 2020 for feellesudgifterne viser 25,4 mio. kroner. Klagenaevnet for udbud tilkendte i maj 2020 Midt-
trafik, Sydtrafik og Fynbus en gkonomisk sanktion pa 3 mio. kroner for at sleekke p& mindstekravet i udbuds-
betingelserne. FynBus’ andel pa 1 mio. kr. indgar i feellesudgiften og er fordelt mellem ejerne i forhold til antal
personture bestilt i Planet i perioden marts 2019 — februar 2020. Fzellesudgifter fratrukket sanktionen viser et
mindreforbrug pa 1,4 mio kr., som primzert skyldes nedjusterede forventninger til bidrag til FlexDanmark og
lznudgifter. Den gkonomiske sanktion pa 7 mio. kroner er ikke indarbejdet i tallene, da sagen endnu er uaf-
klaret.
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Tabel 17: Oversigt feellesudgifter for perioden regnskab 2018 til 2020

Afvigelse
Mio. kroner (arets priser) R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 - R
2020
Feellesudgifter. Telekarsel 6,0 55 6,8 6,5 0,3
Feellesudgifter, flexomradet 19,0 18,9 19,1 18,9 0,1
Feellesudgifter, i alt 25,0 24,5 25,8 25,4 0,4

TJENESTEMANDSPENSIONER
Ved FynBus’ etablering i 2007 overtog FynBus et antal tienestemaend fra Odense Kommune.
Samtidig overtog FynBus pensionsforpligtelsen for disse tjenestemeend, samt aktiver til deekning af denne

forpligtelse. Aktiverne bestar i dag af garageanleegget pd Gammelsg, obligationer, kontanter og et tilgodeha-
vende hos Odense Kommune.

En eventuel restforpligtelse for de overdragne tjenestemaend, som ikke kan daekkes af aktiverne, pahviler
Odense Kommune.

FynBus har udover overdragne tjenestemaend efterfaglgende ansat 3 tjenestemaend. En eventuel restforplig-
telse for de 3 tienestemaend, som ikke kan daekkes af aktiverne, pahviler samtlige FynBus ejere.

Pensionsforpligtelsen for hovedparten af tienestemaendene har siden 2008 veeret afdeekket ved indbetalinger
til Sampension. For gvrige tjenestemaend daekkes forpligtelsen via indbetalinger til obligationsbeholdningen.

Pensionsregnskabet er nedenfor beskrevet i afsnittene: "Resultat’, "Preemiebetaling” og "Pensionsbalance”.

Resultat

Af nedenstaende tabel ses den historiske udvikling. De svingende indteegter skyldes udsving i afkastet fra
obligationsportefglien. Udgifterne til pension er over tid stigende og skyldes at flere og flere tjenestemaend géar
pa pension.

FynBus budgetterede med et underskud pa 11,1 mio. kroner i 2020 og regnskab udger et underskud pa 9,4
mio. kroner. Zndringen skyldes en lavere forventning til afkast pa obligationsportefgljen.

Tabel 18: Pensionsresultat regnskab 2018 til 2020

Pensionsresultat Afvigelse
. A . R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 - R
(mio kr. i arets priser)
2020

Indteegter til daekning af pensionsudbetalinger -3,4 -13,2 -8,0 -9,7 1,7
Udgifter til pensioner 14,7 18,5 19,0 19,1 -0,1
Nettoudgifter pension 11,3 53 11,0 9,4 1,6
Administrative udgifter 0,2 0,2 0,2 -0,0 0,2
Resultat pension 11,5 55 11,1 9,4 1,8

Indtaegterne forventes at udger 9,7 mio. kroner i 2020. Det er en merindtaegt pa 1,7 mio. kroner og skyldes et
hgjere afkastet pa obligationsportefglien end budgetteret, samt en merindteegt pa netto-huslejen vedr. Gam-

melsg.
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Indteegter til deekning af pensionsudbetalinger bestéar af:

e 3,6 mio. kroner i nettohuslejeindteegt vedrarende garageanlaegget pa Gammelsg. Det er en merind-
teegt pa 0,1 mio. kroner.

e 3,0 mio. kroner i afkast af obligationsbeholdning. Afkastet for 1. halvar har veeret negativt, men mar-
kedet har rettet sig i 2. halvar hvor ogsa Covid-19 vaccinen blev feerdigudviklet. Generelt har aktie- og
obligationsmarkederne de seneste ar vaeret meget volatile og derfor kan der opleves stgrre udsving
end hidtil i afkastet.

e 3,1 mio. kroner i pensionsudbetalinger fra Sampension. Det er pa niveau med budget.

Udbetalingerne til pensionerede embedsmaend samt enke- og bgrnepensioner udger 19,1 mio. kroner. Det er
en merudgift pa 0,1 mio. kroner. Stigningen fra 2018 til 2019 skyldes lukning af Odense Bybusser. Merudgiften
til pensionsudbetalinger, spares i Odense Kommunes ordinaere busdriftsomkostninger.

De eksterne administrative udgifter udggar 0,1 mio. kroner, hvilket er 0,1 mio. kroner under budget. Udgifterne
kan henfares til eksterne udgifter til udbetalingsadministration, bankgebyrer, revisionspategning mv.

Indteegten fra Sampension pa 3,1 mio. kroner er til deekning af den andel af pensionsudbetalingen, der er fra
2008 og fremadrettet. Den resterende andel af pensionsudbetalingen skal daekkes via afkast fra aktiverne og
ved lgbende at reducere aktiverne.

Preemiebetaling

Som det fremgar af nedenstdende tabel, udgegr den samlede praemie til pension vedr. de tjenesteggrende i
2020 1,9 mio. kroner. Merudgiften skyldes hovedsageligt, at 1 tjenestemand har valgt ikke at g& pa pension,
som ellers planlagt. Lukning af Odense Bybusser i 2018, betyder at Odense Kommune ikke leengere skal
indbetale til pension for de tjenesteggrende tjenestemaend.

Den starste del af opsparingen er placeret hos Sampension.

Herudover indbetaler FynBus pa saerskilt opsparing til daekning af forpligtelser for tjenestemaend, som ikke er
omfattet af ordningen med Sampension. Preemien beregnes i begge tilfeelde som 41,0 % af lgnudgiften til
tienestemeendene i 2020.

Udgiften til preemiebetaling opkreeves hos de enheder, som beskeeftiger tienestemaendene. Hovedparten har
indtil 2018 veeret beskeeftiget i Odense Bybusser og gvrige er beskaeftiget hos Keolis Danmark A/S og i Fyn-
Bus’ administration.

Udgiftsfordelingen fremgar af nedenstéende tabel.

Tabel 19: Preemiebetaling regnskab 2018 til 2020

Preemiebetaling Afvigelse
. . ; R 2018 R 2019 B 2020 R 2020 B 2020 - R
(mio kr. i arets priser)
2020

Odense Kommune 2,5 - - - -
Keolis Danmark A/S 0,6 0,5 0,5 0,5 0,0
FynBus' feellesudgifter 1,4 1,1 1,1 1,1 0,0
I alt til Sampension 4.5 1,6 1,6 1,6 0,0
FynBus' feellesudgifter til saerskilt opsparing 0,8 0,5 0,2 0,4 -0,2
Samlet preemiebetaling 5,3 2,1 1,8 1,9 -0,1
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Pensionsbalance

| pensionsbalancen indgar pa den ene side FynBus’ pensionsforpligtelser overfor tienestemasndene og pa den
anden side de vaerdier, der er reserveret til forpligtelserne. Balancen opggres hvert 5. ar, hvor forpligtelserne
bliver aktuaropgjort og dette er gjort pr. 31/12-17. Efter lukningen af Odense Bybusser er der i november 2018
udarbejdet en ekstraordinaer aktuaropggrelse for de tjenestemaend, der er bergrte af lukningen af Odense
Bybusser.

| forbindelse med de 5-arige aktuaropggrelser bliver forskellen mellem forpligtelserne og vaerdierne nulstillet
ved, at FynBus bogfarer den del af forpligtelsen, som vedrgrer Odense Kommune som et tilgodehavende og
den del, som vedrgrer FynBus, bliver reguleret over FynBus’' egenkapital. FynBus tilgodehavender hos
Odense Kommune udggr pr. 31/12-20 386,2 mio. kroner mod tidligere 401,8 mio. kroner pr. 31/12-19.

FynBus pensionsforpligtelser omfatter 108 tjenestemaend. Heraf er 12 pr. 31/12-20 stadig tjenesteggrende.

EGENKAPITAL

Egenkapitalen i FynBus interne regnskab vedr. 2020 viser den disponibel egenkapital. Herunder ses udviklin-
gen i FynBus samlede egenkapital, som ultimo 2020 er opgjort til -75,4 mio. kroner.

Egenkapitalen er sammensat af 3 selvstaendige poster jf. nedenstaende tabel:

Tabel 20: Egenkapitalens udvikling 2015-2019

Mio. kroner R 2016 R 2017 R 2018 R 2019 R 2020
(arets priser)

Egenkapital primo 0,7 -39,2 -58,1 -66,3 -75,4
Arets bevaegelser vedr. den disponible

egenkapital -64,7 -3,4 0,5 0,9 2,2
Arets bevaegelser vedr. pensionsforpligtelser og

gvrige 24,8 -15,5 -8,7 -10,0 -10,3
Egenkapital ultimo -39,2 -58,1 -66,3 -75,4 -83,5

Disponibel egenkapital

Den disponible egenkapitalen er den andel af FynBus’ samlede egenkapital, som kan henfares til indskud pa
66,4 mio. kroner fra Fyns Amt og Odense Kommune i forbindelse med etableringen af FynBus i 2007.

| perioden frem til 2013 har bestyrelsen disponeret 39,2 mio. kroner - vaesentligst til finansiering af investerin-
ger i takstharmonisering gennem anskaffelse af billetudstyr.

| 2015 har der i forbindelse med investering i Rejsekort veeret disponeret 28,7 mio. kroner pa egenkapitalen
til indkeb af udstyr. Derudover er der kgbt aktier i og foretaget ansvarligt 1an til Rejsekort A/S pa i alt 49,3
mio. kroner, disse er optaget som finansielle anleeg.

Anskaffelsen af Rejsekortudstyr fortsatte i 2016, hvor der er anvendt 38,1 mio. kroner inkl. interne projektom-
kostninger. Endvidere er aktiekapitalen i Rejsekort A/S reguleret til kurs indre veerdi, svarende til en negativ
regulering pa 26,1 mio. kroner pa egenkapitalen.

| 2017 blev Rejsekort taget i brug i FynBus. Der er anvendt i alt 3,4 mio. kroner:

e 7,2 mio. kroner til projektomkostninger
e 0,8 mio. kroner til investering i udstyr
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e -4,5 mio. kroner tilbagebetaling af ansvarligt l&n, samt regulering i veerdien af FynBus aktiekapital
hos Rejsekortet

Den disponible egenkapital udger pr. 31/12-18 -73,3 mio. kroner og er et fald pa 1,3 mio. kroner i forhold til
regnskab 2017. 1 2018 er der betalt det sidste afdrag vedr. investering i rejsekortudstyr og projektomkostninger
som modsvares af indtaegter fra ansvarligt lan. Slutopggrelse pa rejsekorts investeringen er sket ultimo 2018
incl. projektomkostningerne til implementering af rejsekortet.

Ultimo 2020 udggr den disponible egenkapital -70,2 mio. kroner. Det har pa grund af effektiviseringer i Rejse-
kort og Rejseplan A/S vaeret muligt at opkreevet 1,1 mio. kroner over driften til forbedring af den negative
egenkapital.

Pensionsbalancen

Pensionsbalancen opggres hvert 5. ar jf. afsnittet under tjenestemandspensioner — naeste gang vil blive i
2022. FynBus er i lgbende dialog med Odense kommune vedr. udviklingen. Reguleringerne opggres i forbin-
delse med arsregnskabet.

@vrigt

I denne post indgar bevaegelser pa egenkapitalen herunder iszer afskrivninger, som ikke omfattes af de 2
ovenstaende poster. Der er ikke selvstaendigt budget herfor. Reguleringerne opgares i forbindelse med ars-
regnskabet.
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Bilag 1.2

FynBus 14/04/21
@konomiafdelingen TRJ
FynBus
Kollektiv trafik

Regnskab Regnskab Regnskab Budget Afvigelse
Busruter (1.000 kr. ) 2017 2018 2019 2020 Regnskab 20201 oo 0 oah 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) | budget 2020)
Indtaegter:
Enkeltbilletter, total 46.474 42.638 36.828 34.857 20.529 -14.328
- Kontantbilletter 29.361 26.743 21.269 20.688 4.841 -15.847
- SMS-billetter 17.112 15.895 15.559 14.168 15.688 1.519
Kvikkort/turkort/rejsekort classic 58.263 54.326 57.537 57.462 42.581 -14.882
Periodekort, total 103.734 77.712 79.658 80.479 48.284 -32.196
- Periodekort ekskl. Skolekort og ungdomskort 30.939 15.099 19.254 15.551 485 -15.067
- Ungdomskort 62.739 52.964 50.955 55.514 39.578 -15.936
- Skolekort 10.056 9.649 9.449 9.414 8.221 -1.193
Kompensation fra Staten 12.394 12.567 12.692 12.819 12.836 18
Bus / tog samarbejde 15.120 18.950 8.434 18.252 5.842 -12.409
Tab péa debitorer, rykkergebyrer og kontrolafgifter -586 701 1.861 1.168 3.220 2.052
Salgsprovision og - gebyrer -4.112 -2.052 -1.843 -1.729 -1.561 168
@vrige indteegter -702 -1.008 630 263 -3 -266
Indteegter i alt 230.586 203.835 195.798 203.570 131.727 -71.843
Covid-19 indtaegtskompensation(+ er lig med
kompensation for manglende indtaegter) 0 0 0 0 60.172 60.172
Indtaegter i alt incl. Covid-19 kompensation 203.835 195.798 203.570 191.900 -11.671
_ Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab 2020 Afvigelse
Busruter udgifter (1.000 kr. ) 2017 2018 2019 2020 (&rets priser) (Regnskab 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) - budget 2020)

Bruttoudgifter:
- Entreprengrkontrakter 457.535 470.915 473.217 477.332 475.975 1.357
- Incitamentsaftale 3.587 1.530 2.993 3.960 3.142 818
- Dubleringskarsel 16.610 21.279 7.652 8.756 7.359 1.397
- Olierisiko -718 0 0 0 0 0
- Bod -1.470 -827 -684 -199 -192 -7
- Rejsetidsgaranti 148 91 83 103 30 73
- Endestationer/rutebilstationer 462 90 44 550 399 151
- Direkte henbgrbare driftsrelaterede udgifter 1.939 2.485 2.547 4.177 4.144 33
- Direkte henfgrebare salgsrelaterede udgifter 166 1.394 1.369 2.500 882 1.618
Bruttoudgifter, busruter 478.259 496.957 487.221 497.178 491.738 5.440
Busdrift netto, (bruttoudgifter - indtaegter) 247.673 293.122 291.424 293.607 360.011 -66.403
Covid-19 omkostningskompensation(- lig med reduktion i
udgifter til at deekke ekstra udgifter) 0 0 0 0 8.128 8.128
Bruttoudgifter, busruter incl. Covid-19 kompensation 0 496.957 487.221 497.178 483.609 13.568
Busdrift netto, (bruttoudgifter - indteegter) incl. Covid-19 kom. 0 293.122 291.424 293.607 291.710 1.898
Feellesudgifter: 74.775 74.375 76.619 78.171,999 78.172,000 59
- Driftsrelaterede udgifter 8.322 8.529 10.122 11.445 11.160 285
- Salgsrelaterede udgifter 15.930 16.149 14.978 15.481 14.022 1.459
- Administrative udgifter 39.445 38.407 36.470 36.745 34.185 2.560
- Rejsekort udgifter 10.275 13.475 14.501 14.501 14.501 0
- Investering Odense Letbane 0 0 0 0 59 0
- Feellesudgifter overfart til naeste ar - rammestyring 803 -2.185 548 0 4.244 -4.244
- Anlaegsudgifter 1.494 295 1.332 2.500 858 1.642
Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme 76.269 74.670 77.951 80.672 79.030 1.642
Covid-19 omkostningskompensation(- lig med reduktion i
udgifter til at deekke ekstra udgifter) 0 0 0 0 -116 116
Feellesudgifter til opkraevning i aret/ramme incl. Covid-19
kompensation 0 74.670 77.951 80.672 78.914 1.758
Arets ejerbidrag busdrift 323.942 367.792 369.374 374.279 439.040 -64.761
Covid-19 kompensation(+ lig med kompensation for manglende
indteegter og @get merudgifter) 0 0 0 0 68.417 68.417
Arets ejerbidrag busdrift incl. Covid-19 kom. 0 367.792 369.374 374.279 370.623 3.656
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FynBus 14/04/21
@konomiafdelingen TRJ
FynBus

Kollektiv trafik
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Afvigelse
Telekarsel (1.000 kr.) 2017 2018 2019 2020 R(Z?Q;kagsi?)zo (Regnskab 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) P - budget 2020)
- Indteegter 2.631 2.787 2.609 2.932 2.571 -361
- Entreprengrudgifter 17.362 17.479 14.190 17.440 7.406 10.035
Telekarsel nettoudgifter 14.731 14.692 11.581 14.508 4.835 9.674
- Feellesudgifter (Flextrafik) 6.130 6.009 5.545 6.769 6.492 277
Arets ejerbidrag telekarsel 20.860 20.701 17.126 21.278 11.326 9.951
Covid 19-kompensation(+ er merudgift og - er
mindreudgift, sa ejerbidrag er lig B2020) 0 0 0 0 6.683 -6.683
Arets ejerbidrag telekgrsel incl. Covid-19 kom. 0 20.701 17.126 21.278 18.009 3.268
Kollektiv trafik i alt (1.000 kr.)
Arets underskud kollektiv trafik 344.000 390.678 385.952 395.557 446.122 -50.565
Ejerbidrag efter overfgrsel af andel af feellesudgifter til
tyri kapital
rammestyring og egeniapita 344.803 388.493 386.501 395,557 450.366 -54.809
Covid-19 kompensation i alt 0 0 0 0 -61.734 61.733
Arets underskud kollektiv trafik incl. Covid-19 Kom.
0 390.678 385.952 395.557 384.388,515 11.169
Ejerbidrag efter overfarsel af andel af feellesudgifter til
rammestyring og egenkapital incl. Covid-19 Kom.
0 388.493 386.501 395.557 388.633 6.924
Restfinansiering og likviditet
Restfinansiering
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2020
] 2017. ] 2013 ] 2019 ] ZOZQ (&rets priser) (Regnskab 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) - budget 2020)
Ejerbetaling af busdrift 344.803 388.493 386.501 395.557 388.632,898 6.924
Opkraevet aconto for aret 357.505 364.197 390.542 383.584 384.442 858
Restfinansiering - overfgres til
kommende ar (-= for meget opkraevet) -12.702 24.296 -4.041 11.973 4.190 -7.782
budgetsikkerhedsmodel
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Afvigelse
Regnskab 2020
) 2017. ) 2013 ) 2019 ) ZOZQ (&rets priser) (Regnskab 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) - budget 2020)
Afregning for foregaende regnskabsar -1.664 -4.124 -549 -2.793 -3.889 -1.096
Budgetsikkerhedsmodel (Underskud afregnes manedsvis to
ar efter regnskabsaret) 1.455 3.731 1.056 17.053 17.053 0
Rentebelgb ved anvendelse af
budgetsikkerhedsmodel 15 39 11 178 178 0
Opkreevet aconto for aret 357.505 364.197 390.542 383.584 384.442 858
Arets samlede likvide tilskud 357.312 363.843 391.060 398.022 397.784 -238
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FynBus 14/04/21
@konomiafdelingen TRJ
FynBus
Nggletal

Regnskab Regnskab Regnskab Budget Afvigelse
2017 2018 2019 2020 Regnskab 20201 o 1skab 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) | budget 2020)

Busruter
Passagerantal*bus 15.537.000 14.828.000 14.521.000 14.513.000 9.472.000 -5.041.000
Driftsbusser 337 338 337 337 337 0
Kgreplantimer 617.934 623.389 613.716 613.690 612.621 -1.069
kareplankm 18.666.821 18.615.612 18.478.905 18.457.879 18.488.724 30.845
Passagerer/kareplantime 25 23 24 24 15 -8
Passager/antal indbyggere 31 28 29 29 19 -10
Kareplantime/antal indbyggere 1 1 1 1 1 0
Selvfinansieringsgrad (pass.indt./bruttoudg.) i % 48 41 40 41 27 -14
Indteegter/passagerer (kr.) 15 14 13 14 14 0
indteegter/kgreplantim (kr.) 373 327 319 332 215 -117
Bruttoudgufter/kareplantime (kr.) 774 797 794 810 803 -7
Drift af busruter/kareplantime (kr.) 401 470 475 478 588 109
Arets underskud/kareplantime (kr.) 557 627 629 645 728 84
Ejerbidrag/km (kr.) 17 20 20 20 24 3
Telekgrsel
Passagerantal telekarsel (personture) 163.867 163.462 138.982 164.240 73.515 -90.725
Antal minutter (incl. Servicetid) 1.830.842 1.864.585 1.639.551 1.984.696 796.296 -1.188.400
Antal km (direkte rejse) 1.157.201 1.160.610 992.855 1.192.143 515.990 -676.153
Nettoudgifter/persontur (kr.) 90 90 83 88 66 -23
Bruttoudgifter/persontur (kr.) 106 107 102 106 101 -5
Feellesudgifter/persontur (kr.) 37 37 40 41 88 47
Ejerbidrag/km (kr.) 18 18 17 18 22 4
Ejerbidrag/minut (kr.) 11 11 10 11 14 4
Kollektiv trafik i alt
Indbyggerantal 494.049 496.243 499.207 497.941 499.289 1.348
Passagerantal i alt 15.700.867 14.278.462 14.659.982 14.677.240 9.545.515 -5.131.725
Arets underskud/passagerer (kr.) 22 28 27 27 47 20
Ejerbidrag busdrift/antal indbyggere (kr.) 698 783 774 794 902 108

* Feelleskommunale ruter og regionale ruter med kommunalt tilkgb er fordelt efter fordelingsnggle
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FynBus 14/04/21
@konomiafdelingen TRJ
FynBus
Tjenestemandspensioner

Regnskab Regnskab Regnskab Budget Afvigelse
Indtaegter (1.000 kr.) 2017 2018 2019 2020 R(Z?Qtsskagsi%zo (Regnskab 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) P - budget 2020)
Salg af busser 0 0 0 0 0 0
Nettohusleje - Gammelsg 3.475 3.479 3.478 3.436 3.595 159
Renter og afkast af obligationsportefalje og
geeldsbrev Odense Kommune 4.954 -2.337 6.723 1.500 3.006 1.506
Pensionsudbetaling fra Sampension 1.927 2.281 3.015 3.060 3.091 31
Indtaegter i alt 10.356 3.423 13.216 7.996 9.692 1.696
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) 2017 2018 2019 2020 R(Z?;‘fskagsi%zo (Regnskab 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) P - budget 2020)
Pensionsudbetaling inkl. Sampension 12.982 14.702 18.515 18.955 19.074 -118
Ekstern administration 166 201 164 180 -30 210
Udgifter i alt 13.148 14.903 18.680 19.135 19.044 92
| alt 2.792 11.480 5.463 11.139 9.351 1.788
Tjenestemandspensioner - preemiebetaling for pensionsforpligtelser efter 2007
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Afvigelse
Udgifter (1.000 kr.) 2017 2018 2019 2020 R(Z?Qfskagsze%zo (Regnskab 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) P - budget 2020)
Opkraevning Odense Kommune - tj. Mandspension 3.316 2.510 0 0 0 0
Opkraevning Tide Bus - tj. Mandspension 666 565 467 475 466 -9
Opkraevning af tj. Mandspension via. Feellesudgifter 1.451 1.418 1.088 1.110 1.086 -24
Praemiebetaling til Sampension 5.434 4.494 1.555 1.585 1.553 -32
Opkreevning af tj. Mandspension via. Feellesudgifter
(medarbejdere ej omfattet af Sampension) 689 797 518 204 375 171
i alt 6.123 5.291 2.072 1.789 1.928 139
Egenkapital - finansiering
Disponibel egenkapital - Saldo & anvendelse
Regnskab Regnskab Regnskab Budget Afvigelse
(1.000 kr.) 2017 2018 2019 2020 R(Z‘-i’g;kagsi%zo (Regnskab 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) P - budget 2020)
Saldo, primo -64.931 -71.975 -73.303 -73.303 -72.422 881
Rejsekort - projektomkostninger -7.199 -512 - 0 0 0,00
Rejsekort - investering i udstyr -742 -1.627 0 0 0 0,00
Rejsekort - aktiekapital (reguleringer over EK) 897 811 -176 0 1.152 1.152
Rejsekort - genetablering af egenkapital 0 0 1.058 0 1.071 1.071
Saldo, ultimo -71.975 -73.303 -72.422 -73.303 -70.199 3.104
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FynBus 14/04/21
@konomiafdelingen TRJ
FynBus
Flextrafik

Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab 2020 Afvigelse
(1.000 kr.) 2017 2018 2019 2020 s ret . (Regnskab 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) | budget 2020)

Handicapkarsel (SBH) - ekskl. Demens
Indtaegter -6.813 -7.140 -5.335 -5.618 -4.438 -1.180
Entreprengrudgifter 26.125 27.653 27.995 29.601 19.192 10.409
Feellesudgifter 4.388 4.551 5.150 5.591 5.389 202
Ejerbidrag 23.700 25.064 27.810 29.574 20.143 9.431
Personture 129.754 135.526 142.027 148.045 90.066 -57.979
Handicapkarsel (SBH) - Demens
Indteegter 0 0 -25 0 -141 141
Entreprengrudgifter 0 0 130 0 614 -614
Feellesudgifter 0 0 22 0 2 -2
Ejerbidrag 0 0 127 0 476 -476
Personture 0 0 590 0 2.768 2.768
Leegekorsel
Indteegter -3 -4 -3 0 -4 4
Entreprengrudgifter 3.229 2.565 2.181 2.927 1.943 984
Feellesudgifter 691 521 491 692 659 33
Ejerbidrag 3.917 3.082 2.668 3.619 2.598 1.021
Personture 22.995 17.307 14.814 19.900 11.890 -8.010
Specialleegekarsel
Indteegter -2 -2 -3 0 -2 2
Entreprengrudgifter 1.710 1.696 1.468 1.723 1.295 427
Feellesudgifter 222 211 211 262 250 11
Ejerbidrag 1.930 1.905 1.675 1.984 1.543 441
Personture 7.376 7.015 6.358 7.525 4.934 -2.591
Kgrsel vedr. kropsbarne hjaelpemidler
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 292 289 196 342 200 141
Feellesudgifter 25 26 19 36 34 2
Ejerbidrag 317 315 215 378 235 144
Personture 833 865 578 1.045 561 -484
Paragrafkgrsel
Indteegter 0 -8 -4 -8 -3 -5
Entreprengrudgifter 444 414 285 386 251 134
Feellesudgifter 80 75 61 82 78 4
Ejerbidrag 519 481 342 459 326 134
Personture 2.651 2.501 1.847 2.350 1.504 -846
Genoptreeningskarsel****)
Indteegter -14 -13 -9 0 -4 4
Entreprengrudgifter 4.269 4.379 3.790 4.069 2.954 1.115
Feellesudgifter 967 940 939 1.090 1.015 75
Ejerbidrag 5.222 5.306 4.720 5.159 3.965 1.194
Personture 34.974 36.235 31.860 34.700 22.526 -12.174
Special genoptraeningskarsel***)
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 716 775 432 636 539 97
Feellesudgifter 64 69 53 83 78 5
Ejerbidrag 780 843 485 719 617 101
Personture 2.184 2.527 1.610 2.375 1.723 -652
Aktivitetskarsel
Indteegter 0 -371 -293 -213 -132 -81
Entreprengrudgifter 7.139 7.279 5.779 5.048 3.589 1.459
Feellesudgifter 1.556 1.445 1.263 1.067 984 83
Ejerbidrag 8.310 8.353 6.748 5.901 4.441 1.461
Personture 57.391 56.632 44.606 37.235 22.254 -14.981
Elevkarsel (skole/breekket ben/tandlaege)
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 2411 2.626 2.467 2.613 1.761 852
Feellesudgifter 593 593 639 724 692 32
Ejerbidrag 3.003 3.218 3.106 3.336 2.453 884
Personture 20.572 20.958 19.592 20.600 14.190 -6.410
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FynBus 14/04/21
@konomiafdelingen TRJ
FynBus
Flextrafik

Regnskab Regnskab Regnskab Budget Regnskab 2020 Afvigelse
(1.000 kr.) 2017 2018 2019 2020 2ret . (Regnskab 2020
(arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) (arets priser) | budget 2020)

Specialskolekgrsel
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 22.114 25.230 20.383 13.758 14.545 -787
Feellesudgifter 3.397 3.476 3.025 2.297 2.110 187
Ejerbidrag 25.512 28.706 23.408 16.055 16.655 -600
Personture 110.852 123.325 96.527 70.140 58.540 -11.600
Center for voksenundervisning
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 65 179 160 343 133 210
Feellesudgifter 13 31 35 68 63 4
Ejerbidrag 78 209 195 411 196 214
Personture 405 974 1.017 2.100 741 -1.359
CPR-kgrsel/Job og ressource
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 7 103 0 12 0 12
Feellesudgifter 1 14 0 3 2 0
Ejerbidrag 8 118 0 15 2 12
Personture 46 654 0 75 0 -75
Dagcenterkgrsel
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 3.636 3.704 1.203 704 435 269
Feellesudgifter 646 587 218 162 156 6
Ejerbidrag 4.282 4.291 1.421 866 592 275
Personture 25.737 25.273 7.058 4.500 2.622 -1.878
Flexruter
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 187 118 2 71 0 71
Feellesudgifter 24 10 1 12 11 1
Ejerbidrag 211 128 2 83 11 72
Personture 780 322 16 322 0 -322
Lukket skolekgrsel
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter 546 256 0 0 0 0
Feellesudgifter 14 7 0 0 0 0
Ejerbidrag 560 262 0 0 0 0
Personture 455 213 0 0 0 0
*) Implementeringsudgifter inden opstart 1/1-14
Flextrafik ekskl. siddende patientbef. og telekgrsel i alt
Indtaegter -7.222 -7.537 -5.672 -5.839 -4.724 -1.115
Entreprengrudgifter 72.890 77.266 66.472 62.231 47.452 14.779
Feellesudgifter 12.681 12.554 12.126 12.167 11.524 643
Ejerbidrag Flextrafik i alt 78.349 82.282 72.925 68.559 54.252 14.307
Personture 417.005 430.327 368.500 350.912 234.319 -116.593
Covid-19 kompensation 0 0 0 0 14.855 0
Ejerbidrag Flextrafik i alt incl. Covid-19 Kom. 0 0 72.925 68.559 69.107 14.307
Siddende patientbefordring
Indteegter 0 0 0 0 0 0
Entreprengrudgifter”™) 0 0 0 0 0 0
Feellesudgifter 6.235 6.481 6.820 6.888 7.391 -503
Ejerbidrag 6.235 6.481 6.820 6.888 7.391 -503
Personture 232.782 234.518 235.034 240.000 205.106 -34.894
N) Entreprengrafregningen for Region Syddanmark vedr. den siddende patientbefordring varetages af Sydtrafik
Covid-19 kompensation 0 0 0 0 -12 12
Ejerbidrag Flextrafik i alt incl. Covid-19 Kom. 0 0 6.820 6.888 7.379 -491
Flextrafik i alt ekskl. Telekarsel*
Indtaegter -7.222 -7.537 -5.672 -5.839 -4.724 -1.115
Entreprengrudgifter 72.890 77.266 66.472 62.231 47.452 14.779
Feellesudgifter 18.916 19.035 18.946 19.054 18.915 140
Ejerbidrag Flextrafik i alt 84.584 88.763 79.745 75.447 61.643 13.804
Personture i alt 649.787 664.845 603.534 590.912 439.425 -151.487
Covid-19 kompensation 0 0 0 0 14.843 -14.843
Ejerbidrag Flextrafik i alt incl. Covid-19 Kom. 0 0 79.745 75.447 76.486 -1.039
Nggletal**
Entreprengrudgifter pr. personture 155 160 159 155 178 24
Ejerbidrag/persontur 171 173 177 174 213 39

* Telekgrsel afregnes under busregnskabet
**Nggletal er inkl. Telekarsel og ekskl. siddende patient befordring
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@konomiafdelingen

Indhold
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2 Pategninger

2.1 Ledelsens pategning

Undertegnede har dags dato aflagt arsregnskab for 2020 for Trafikselskabet FynBus.

Arsregnskabet bygger i al vaesentlighed pa de obligatoriske oversigter og redegarelser, der skal aflegges
i overensstemmelse med kravene i bekendtgerelse om kommunernes budget- og regnskabsvasen,
revision m.v.

Vi anser den valgte regnskabspraksis for hensigtsmassig, sdledes at arsregnskabet giver et retvisende
billede af selskabets aktiver og passiver, finansielle stilling samt arets gkonomiske resultat.

Odense, den 5. maj 202|

Carsten Hyldborg Jensen

Direkter

2.2 Bestyrelsens pategning

Bestyrelsen for Trafikselskabet FynBus har i dag behandlet og vedtaget arsregnskabet for regnskabsar
2020.

Odense, den 5. maj 2021

Morten Andersen Poul Andersen

Formand Nzstformand

Bo Libergren Flemming Madsen
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem

Kristian Nielsen Jesper Hempler
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem

Jan Ole Jakobsen Albert Pedersen
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem

Regitze Tilma Leif Rothe Rasmussen
Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem

Anders W. Berthelsen

Bestyrelsesmedlem
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2.3 Den uafhangige revisors revisionspategning

Til interessenterne i Fynbus

REVISIONSPATEGNING PA ARSREGNSKABET

Konklusion

Vi har revideret arsregnskabet for Fynbus for regnskabsaret |. januar - 31. december 2020, jf. siderne
10-24 i arsregnskabet 2020, der omfatter anvendt regnskabspraksis, driftsregnskab, balance og noter.

Arsregnskabet udarbejdes efter kravene i bekendtgorelse om kommuners budget og regnskabsvaesen,
revision mv.

Det er vores opfattelse, at arsregnskabet i alle vasentlige henseender er rigtigt, dvs. udarbejdet i
overensstemmelse med bekendtgorelse om kommuners budget og regnskabsvaesen, revision mv.

Vores konklusion er konsistent med vores revisionsberetning til bestyrelsen.
Grundlag for konklusion

Vi har udfert vores revision i overensstemmelse med internationale standarder om revision og de
yderligere krav, der er geldende i Danmark, samt standarderne for offentlig revision, idet revisionen
udfgres pa grundlag af bestemmelserne i lov om kommunernes styrelse. Vores ansvar ifglge disse
standarder og krav er nermere beskrevet i revisionspategningens afsnit ”Revisors ansvar for
revisionen af arsregnskabet”. Vi er uathengige af virksomheden i overensstemmelse med
internationale etiske regler for revisorer (IESBA’s Etiske regler), standarder for offentlig revision og
de yderligere krav, der er geldende i Danmark, ligesom vi har opfyldt vores gvrige etiske forpligtelser
i henhold til disse regler og krav. Det er vores opfattelse, at det opnaede revisionsbevis er
tilstrekkeligt og egnet som grundlag for vores konklusion.

Efter vores bedste overbevisning er der ikke udfert forbudte ikke-revisionsydelser som omhandlet i
bekendtgerelse om kommunal og regional revision.

Udover den lovpligtige revision har vi afgivet erkleringer pa projektregnskaber, andre erkleringer der
er palagt samt udfert diverse radgivningsopgaver.

Vi blev af bestyrelsen forste gang antaget som revisor for Fynbus i forbindelse med stiftelsen |. januar
2007 for regnskabsaret 2007 og har varetaget revisionen i en samlet opgaveperiode pa |14 ar frem til
og med regnskabsaret 2020. Underskrivende revisor har deltaget pa revisionen fra og med 2015
regnskabsaret.

Centrale forhold ved revisionen

Centrale forhold ved revisionen er de forhold, der efter vores faglige vurdering var mest betydelige
ved vores revision af arsregnskabet for regnskabsaret 2020. Disse forhold blev behandlet som led i
vores revision af arsregnskabet som helhed og udformningen af vores konklusion herom. Vi afgiver
ikke nogen sarskilt konklusion om disse forhold.

Indregning af ejerbidrag fra busdrift
Indtaegter vedrerende ejerbidrag fra busdrift udger 388.633 t.kr. i 2020 (386.501 t.kr.i2019).

Fynbus handterer kollektiv trafik for ejerne, og Fynbus’ omsatning bestar primart af to
indtaegtskilder, indtegter fra passagerer og ejerbidrag til dekning af udgifter. Der er med ejerne
indgaet en aftale omkring, hvordan udgifterne skal dekkes af ejerbidrag. Ejerbidraget er en residual i
forhold til udgifterne til den enkelte rute. Det vil sige, at udgifterne til at drive den kollektive trafik i
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ejerkommunen, opgeres som direkte udgifter til vognmand samt indirekte omkostninger i form af
administrationsbidrag og fratrukket billetindtegter. Den resterende udgift skal dekkes af ejerbidrag.
Dette fordelingsregnskab bygger pa en rakke forudsatninger omkring, hvordan passagerer
indtegterne fordeler sig, imellem de enkelte ruter m.v. Fordelingsregnskabet er forbundet med
ledelsens skan over forudsatningerne.

Indregning af ejerbidrag fra busdrift vurderes at vaere et centralt forhold for revisionen, da a&ndringer
i forudsatninger og sken kan have vaesentlig indflydelse pa arsrapporten.

Vores behandling i revisionen:
Vores vaesentligste revisionshandlinger vedrgrende omsatning og ejerbidrag, har vaeret:

- Vi har i forbindelse med vores revision opnaet en forstaelse for selskabets procedurer og
forretningsgange for handtering af fordelingsregnskabet, herunder vurderet selskabets interne
kontroller.

- Vi har gennemgaet selskabets egenkontrol med udgifter og indtegter registreret pa de enkelte
ruter som danner grundlag for den endelige fordeling.

- Vi har efterprovet og udfordret fordelingsregnskabets forudsztninger

- Vi har under vores IT-revision vurderet de systemer, der anvendes og som fremskaffer data til
brug for fordelinger.

- Vi har efterprovet interne sammenhange i fordelingsregnskabet.

Fremhavelse af forhold vedrgrende revisionen

Vi henleder opmarksomheden p3, at Fynbus i overensstemmelse med kravene i bekendtgerelse om
kommuners budget- og regnskabsvasen, revision m.v. har medtaget det af ledelsen godkendte
arsbudget for 2020 som sammenligningstal i arsregnskabet for 2020. Disse sammenligningstal har ikke
veret underlagt revision.

Ledelsens ansvar for arsregnskabet

Ledelsen har ansvaret for udarbejdelsen af et arsregnskab, der i alle vaesentlige henseender er rigtigt,
dvs. udarbejdet i overensstemmelse med bekendtggrelse om kommuners budget- og regnskabsvasen,
revision m.v. Ledelsen har endvidere ansvaret for den interne kontrol, som ledelsen anser nedvendig
for at udarbejde et arsregnskab uden vasentlig fejlinformation, uanset om denne skyldes besvigelser
eller fejl.

Ved udarbejdelsen af arsregnskabet er ledelsen ansvarlig for at vurdere virksomhedens evne til at
fortsette driften; at oplyse om forhold vedrerende fortsat drift, hvor dette er relevant; samt at
udarbejde arsregnskabet pa grundlag af regnskabsprincippet om fortsat drift, medmindre ledelsen
enten har til hensigt at likvidere virksomheden, indstille driften eller ikke har andet realistisk
alternativ end at gore dette.

Revisors ansvar for revisionen af arsregnskabet

Vores mal er at opna hgj grad af sikkerhed for, om arsregnskabet som helhed er uden vasentlig
fejlinformation, uanset om denne skyldes besvigelser eller fejl, og at afgive en revisionspategning med
en konklusion. Hgj grad af sikkerhed er et hgjt niveau af sikkerhed, men er ikke en garanti for, at en
revision, der udfgres i overensstemmelse med internationale standarder om revision og de yderligere
krav, der er geldende i Danmark, samt standarderne for offentlig revision, jf. bekendtgorelse om
kommuners budget- og regnskabsvasen, revision mv., altid vil afdeekke vaesentlig fejlinformation, nar
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sadan findes. Fejlinfformationer kan opsta som falge af besvigelser eller fejl og kan betragtes som
vasentlige, hvis det med rimelighed kan forventes, at de enkeltvis eller samlet har indflydelse pa de
okonomiske beslutninger, som regnskabsbrugerne treffer pa grundlag af arsregnskabet.

Som led i en revision, der udfgres i overensstemmelse med internationale standarder om revision og
de yderligere krav, der er gaeldende i Danmark, samt standarderne for offentlig revision, jf.
bekendtgorelse om kommuners budget- og regnskabsvasen, revision mv., foretager vi faglige
vurderinger og opretholder professionel skepsis under revisionen. Herudover:

e Identificerer og vurderer vi risikoen for vasentlig fejlinformation i arsregnskabet, uanset om
denne skyldes besvigelser eller fejl, udformer og udfgrer revisionshandlinger som reaktion pa
disse risici samt opnar revisionsbevis, der er tilstrekkeligt og egnet til at danne grundlag for
vores konklusion. Risikoen for ikke at opdage vasentlig fejlinformation forarsaget af
besvigelser er hgjere end ved vasentlig fejlinformation forarsaget af fejl, idet besvigelser kan
omfatte sammensvargelser, dokumentfalsk, bevidste udeladelser, vildledning eller
tilsideszttelse af intern kontrol.

e Opnar vi forstaelse af den interne kontrol med relevans for revisionen for at kunne udforme
revisionshandlinger, der er passende efter omstandighederne, men ikke for at kunne udtrykke
en konklusion om effektiviteten af virksomhedens interne kontrol.

e Tager vi stilling til, om den regnskabspraksis, som er anvendt af ledelsen, er passende, samt
om de regnskabsmassige skan og tilknyttede oplysninger, som ledelsen har udarbejdet, er
rimelige.

e Konkluderer vi, om ledelsens udarbejdelse af arsregnskabet pa grundlag af regnskabsprincippet
om fortsat drift er passende, samt om der pa grundlag af det opndede revisionsbevis er
vasentlig usikkerhed forbundet med begivenheder eller forhold, der kan skabe betydelig tvivl
om virksomhedens evne til at fortsette driften. Hvis vi konkluderer, at der er en vasentlig
usikkerhed, skal vi i vores revisionspategning gare opmarksom pa oplysninger herom i
arsregnskabet eller, hvis sadanne oplysninger ikke er tilstrekkelige, modificere vores
konklusion. Vores konklusioner er baseret pa det revisionsbevis, der er opnaet frem til
datoen for vores revisionspategning. Fremtidige begivenheder eller forhold kan dog medfore,
at virksomheden ikke lengere kan fortsaette driften.

Vi kommunikerer med ledelsen om blandt andet det planlagte omfang og den tidsmaessige placering af
revisionen samt betydelige revisionsmassige observationer, herunder eventuelle betydelige mangler i
intern kontrol, som vi identificerer under revisionen.

Andre Oplysninger end arsregnskabet og revisors erklaering herom

Ledelsen er ansvarlig for andre oplysninger. Andre Oplysninger omfatter bemarkninger til
budgetafvigelser pa side 25-28, som ikke er omfattet af arsregnskabet og vores erklaering herom.

Vores konklusion om arsregnskabet dakker ikke Andre Oplysninger, og vi udtrykker ingen form for
konklusion med sikkerhed om disse.

| tilknytning til vores revision af arsregnskabet er det vores ansvar at leese Andre Oplysninger og i den
forbindelse overveje, om Andre Oplysninger er vesentligt inkonsistente med arsregnskabet eller
vores viden opnaet ved revisionen eller pa anden made synes at indeholde vasentlig fejlinformation.
Hyvis vi pa grundlag af det udfgrte arbejde konkluderer, at der er vasentlig fejlinformation i Andre
Oplysninger, skal vi rapportere om dette forhold.

Vi har ingenting at rapportere i den forbindelse.
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ERKLARING | HENHOLD TIL ANDEN LOVGIVNING OG @VRIG REGULERING

Udtalelse om juridisk-kritisk revision og forvaltningsrevision

Ledelsen er ansvarlig for, at de dispositioner, der er omfattet af regnskabsaflaeggelsen, er i
overensstemmelse med meddelte bevillinger, love og andre forskrifter samt med indgaede aftaler og
sedvanlig praksis. Ledelsen er ogsa ansvarlig for, at der er taget skyldige skonomiske hensyn ved
forvaltningen af de midler og driften af de aktiviteter, der er omfattet af arsregnskabet. Ledelsen har i
den forbindelse ansvar for at etablere systemer og processer, der understotter sparsommelighed,
produktivitet og effektivitet.

| tilknytning til vores revision af arsregnskabet er det vores ansvar at gennemfare juridisk-kritisk
revision og forvaltningsrevision af udvalgte emner i overensstemmelse med standarderne for offentlig
revision. | vores juridisk-kritiske revision efterpraver vi med hgj grad af sikkerhed for de udvalgte
emner, om de undersggte dispositioner, der er omfattet af regnskabsafleggelsen, er i
overensstemmelse med relevante bestemmelser i bevillinger, love og andre forskrifter samt indgaede
aftaler og sedvanlig praksis. | vores forvaltningsrevision vurderer vi med hgj grad af sikkerhed, om de
undersggte systemer, processer eller dispositioner understotter skyldige skonomiske hensyn ved
forvaltningen af de midler og driften af de aktiviteter, der er omfattet af arsregnskabet.

Hvis vi pa grundlag af det udferte arbejde konkluderer, at der er anledning til vasentlige kritiske
bemarkninger, skal vi rapportere herom i denne udtalelse.

Vi har ingen vaesentlige kritiske bemaerkninger at rapportere i den forbindelse.

Odense, den 5. maj 2021

BDO Statsautoriseret revisionsaktieselskab
CVR-nr.2022 2670

Peter Damsted Rasmussen

Statsautoriseret revisor
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3 Ledelsens arsberetning

3.1 Ledelsens arsberetning

Trdfikselskabet FynBus er et offentligt § 60-selskab stiftet den |. januar 2007 ud fra loven om trdfikselskaber.
Selskabet er etableret for kommunerne pd Fyn, /Ere og Langeland og Region Syddanmark. FynBus’ formulerede
vision er, at det skal vaere nemt og gront at rejse med FynBus. De seneste ar har FynBus udgivet en drsberetning,
der ud over at indeholde det eksterne regnskab fokuserer pd forrige drs hovedaktiviteter. | 2021 behandles

drsberetningen pd bestyrelsesmadet i juni. Det eksterne regnskab er derfor et selvsteendigt dokument. Uddybelse
af regnskab 2020 fremgar af afsnit 7 herunder.

3.2 Hoved- og nagletal

Oversigt over veesentlige Regnskab | Regnskab | Regnskab | Regnskab
gkonomiske nggletal (1.000 kr.) 2020 2019 2018 2017
Regnskabsopggrelsen (udgiftsbaseret)

Resultat af ordinaer driftsvirksomhed (- = overskud) -559 10.994 1.931 1.162
Resultat i alt (- = overskud) 2.467 14.245 8.755 9.961
Balance, aktiver

Anlaegsaktiver 286.230| 303.643| 324.738| 298.403
@vrige omsaetningsaktiver * 62.108 66.198 87.708 34.834
Likvider 84.725 62.849 23.689 92.655
Balance, passiver

Egenkapital 77.536 73.714 65.174 54.750
Hensatte forpligtigelser -409.452| -425.059| -440.042| -414.579
Langfristet gaeld -5.164 -1.688 0 0
Kortfristet gaeld -95.983 -79.658 -61.268 -66.062
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4 Arsregnskab 2020

4.1  Anvendt regnskabspraksis

Generelt

Trafikselskabet FynBus er en offentlig virksomhed ejet af kommunerne pa Fyn, Langeland samt Region
Syddanmark. Trafikselskabet er oprettet efter styrelseslovens § 60, hvorfor regnskabet aflegges i
henhold til geldende lovgivning og i al vasentlighed efter kravene i bekendtggrelse om kommunernes
budget- og regnskabsvasen, revision m.v.

Regnskabet er aflagt efter samme regnskabspraksis som sidste ar.

God bogfaringsskik

Trafikselskabet Fynbus’ bogfering foretages i overensstemmelse med god bogferingsskik.

Den gode bogforingsskik kan beskrives som den praksis, der til enhver tid anses for god skik og brug
blandt kyndige og ansvarsbevidste fagfolk inden for bogfgringsomradet.

Det er en forudsztning for god bogfaringsskik, at reglerne i Budget- og Regnskabssystem for kommuner
samt ovrige relevante forskrifter er fulgt.

Regnskabsmaterialet omfatter de faktiske registreringer, herunder transaktionsspor, beskrivelser af
bogfaringen, herunder aftaler om elektronisk dataudveksling, beskrivelser af systemer til at opbevarer
og fremfinde opbevaret regnskabsmateriale, bilag og anden dokumentation, oplysninger i @vrigt, som
er ngdvendige for kontrolsporet, regnskaber samt revision.

Driftsregnskab

Indregning af indtaegter, udgifter og omkostninger
Indtegter indregnes sa vidt muligt i det regnskabsar, de vedrgrer, jf. transaktionsprincippet.

Driftsudgifter i regnskabsopggrelsen indregnes i det regnskabsar, de vedrgrer, |f.
transaktionsprincippet, forudsat at de er kendte for selskabet inden udlgbet af supplementsperioden.
Anvendt regnskabspraksis er fraveget kravene i bekendtgorelse om kommunernes budget- og
regnskabsvasen, revision m.v. i forbindelse med selskabets styring af eksternt finansierede projekter
og anlegsudgifter godkendt af bestyrelsen, idet projekter periodiseres, safremt projekterne straekker
sig over flere regnskabsar. Modtagne tilskud, der endnu ikke er anvendt pa balancetidspunktet, men
forventes anvendt i det kommende regnskabsar optages som kortfristet geld, mens der ved afholdte
udgifter, der forventes inddekket af tilskud i det kommende regnskabsar, bliver optaget som et
tilgodehavende, svarende til de afholdte udgifter, der forventes inddekket. Covid-19 kompensation
indregnes i driften under de poster, som kompensationen vedrgrer, mens evt. reguleringer i henhold
til Isbende acontobetalinger optages i balancen.
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Praesentation i udgiftsregnskabet

Det udgiftsbaserede regnskabs primare funktion er, at kunne sammenholde regnskabet med budgettet,
der er opgjort efter udgiftsbaserede principper.

Bemarkninger til regnskabet

Styrelsesloven fastsztter, at arsregnskabet i forngdent omfang skal vaere ledsaget af bemarkninger,
navnlig vedrerende vasentlige afvigelser mellem budget- og regnskabsbelgb.

Balancen

Formalet med balancen er at vise selskabets aktiver og passiver opgjort henholdsvis primo og ultimo
regnskabsaret, idet der ved passiver forstas summen af egenkapital og forpligtelser.

Materielle anlaegsaktiver

Aktiver indregnes som hovedregel i balancen til kostpris og afskrives over den forventede levetid.
Ejendomsretten dokumenteres via bogfarte fakturaer og leasingaftaler m.v.

Kostprisen omfatter anskaffelsesprisen samt omkostninger direkte tilknyttet anskaffelsen indtil det
tidspunkt, hvor aktivet tages i brug.

Aktiver med en levetid pa | ar eller derunder - samt aktiver under 100.000 kr. - afskrives straks og
registreres saledes ikke i anlegskartoteket.

Udgifter pa 100.000 kr. eller derover og som medferer en vaesentlig forbedring af et aktivs egenskaber
eller en vasentlig forlengelse af et aktivs levetid, aktiveres sammen med det pagzldende aktiv og
afskrives over den nye levetid. Udgifter til mindre reparationer o. lign. som ikke har vaesentlig indflydelse
pa aktivets levetid eller egenskaber i gvrigt, udgiftsfares i det regnskabsar, hvori de afholdes.

Levetiderne ligger i folgende intervaller:

* Bygninger 30-50ar
* Andre bygninger (endestationer) 10 -30ar
* Leasede aktiver 5-10ar
* Tekniske anleg, maskiner mv. 5-10ar
* Rejsekortudstyr 10 ar
* Inventar 5ar
e [T-udstyr mv. 3ar
* Immaterielle anlegsaktiver 3ar

Der afskrives ikke pa materielle anlaeg, der endnu ikke er taget i brug. Efter ibrugtagning pabegyndes
afskrivning over anleggets forventede levetid. Der foretages et helt ars afskrivninger i anskaffelsesaret
/ ibrugtagningsaret. Der foretages ikke afskrivninger i afh@ndelsesaret.
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Immaterielle anlaegsaktiver

Aktiver indregnes som hovedregel i balancen til kostpris og afskrives over den forventede levetid.
Ejendomsretten dokumenteres via bogforte fakturaer m.v.

Kostprisen omfatter anskaffelsesprisen samt omkostninger direkte tilknyttet anskaffelsen indtil det
tidspunkt, hvor aktivet tages i brug.

Aktiver med en levetid pa | ar eller derunder - samt aktiver under 100.000 kr. - afskrives straks og
registreres saledes ikke i anlegskartoteket.

Materielle og immaterielle anlaegsaktiver under udfgrelse

Igangverende materielle og immaterielle anlegsaktiver verdiansattes til de samlede afholdte
omkostninger pa balancetidspunktet.

Grunde og bygninger

Bygninger og grunde indregnes til bogforte vaerdier med fradrag af afskrivninger. Disse verdier kommer
fra delingsaftalerne vedrgrende FynBus fra Fyns Amt henholdsvis Odense Kommune. Nye anleg
indregnes til anskaffelsespris. Der afskrives ikke pa grunde. FynBus har en ejerandel pa 3,72 % af
ejerforeningen Odense Banegard. Ejerandelen er med udgangspunkt i delingsaftalen optaget til 0 kr.

Finansielle anleegsaktiver - Tilgodehavender
Tilgodehavender er optaget i balancen til nominel vardi under de respektive regnskabsposter hertil.

Tilgodehavende hos Odense Kommune udger forskellen mellem den bogferte verdi af den del af
tjenestemandspensionsforpligtelsen der i henhold til aftale direkte kan henferes Odense Kommune, og
de aktiver som Fynbus modtog ved overdragelse af tjenestemandene i 2008. Aktiverne er opgjort til
bogfert verdi, med undtagelse af Ejendommen Gammelsg 6, som indgar til samme vardi som ved
overdragelsen, da dette vurderes at vaere ejendommens dagsvaerdi.

Finansielle anlaegsaktiver - Aktier og andelsbeviser

Kapitalandele i selskaber som Fynbus har medejerskab til fx Rejsekort & Rejseplan A/S, indgar i balancen
med den andel af virksomhedernes indre vardi, jf. seneste foreliggende arsregnskab for selskabet, som
svarer til Fynbus ejerandel ultimo indevarende regnskabsar. Kapitalindskud i selskaberne, der er
indskudt efter det eneste foreliggende arsregnskab for selskabet, indregnes i balancen med veerdien af
kontantindskuddet. Der udarbejdes ikke koncernregnskab for Fynbus.

Omsaetningsaktiver - Tilgodehavender

Nettovaerdien af udgifter og indtagter afholdt inden regnskabsarets udgang, men som vedrgrer
efterfolgende regnskabsar, er klassificeret som periodeafgrensningspost under omsatningsaktiver -
henholdsvis kortfristet gald.
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Indtegter som vedrgrer indevaerende regnskabsar, men som fgrst betales i det efterfolgende
regnskabsar er klassificeret som kortfristet tilgodehavende.

Omsatningsaktiver - likvide midler

Likvide midler omfatter - udover kontante beholdninger og indestaende i pengeinstitutter - verdien af
obligationsportefglje, som administreres af pengeinstitut. Vardien heraf er opgjort til aktuel
markedsveerdi pa balancedagen inkl. vedhangende renter.

Egenkapital

Det er ejernes intention, at selskabets drift skal hvile i sig selv. | forbindelse med arsregnskabets
godkendelse i bestyrelsen, treffes beslutning om eventuel alternativ finansiering/disponering af arets
resultat.

Langfristede geeldsforpligtelser

Den andel af feriepengeforpligtelsen der vedrerer indefrosne feriemidler jf. den nye ferielov er
indregnet som langsigtet geldsforpligtelse til feriefonden.

Hensatte forpligtelser

Forpligtelser indregnes i balancen, nar selskabet pa balancedagen har en retslig eller faktisk forpligtigelse,
som resultat af en tidligere begivenhed, og det er sandsynligt, at afviklingen heraf vil medfere et traek
pa de gkonomiske ressourcer, siledes at der kan foretages en palidelig belgbsmaessig maling af
forpligtigelsen.

Pensionsforpligtelser, der ikke er forsikringsmassigt afdekkede vedrerende tjenestemandsansatte og
ansatte pa tjenestemandslignende vilkar, optages i balancen under forpligtelser. Kapitalvaerdien af
pensionsforpligtigelsen er i forbindelse med delingsaftalen mellem Odense Kommune og FynBus,
beregnet aktuarmaessigt. Minimum hvert 5. ar foretages en aktuarmassig beregning af
pensionsforpligtigelsen vedrerende tjenestemand. Dette er sket pr. 31.12.2017 og igen pr. 30.11.2018
i forbindelse med lukning af Odense Bybusser. Naste aktuaropggrelse vil vere i 2023.

| perioden mellem aktuaropgerelser reguleres forpligtelsen med arets ind- og udbetalinger.
Indbetalingerne omfatter indbetalinger fra pensionsselskab, nettoafkast af vaerdipapirer og ejendommen
Gammel Sg 6. Udbetalingerne omfatter udbetalinger til pensionister og eksterne
administrationsudgifter

Fra og med aktuaropggrelsen pr. 31.12.2012 anvender FynBus en pensionsalder pa 62 ar. FynBus har
tidligere anvendt en pensionsalder pa 63'2 ar — da det var under disse forudsatninger, der skete
overdragelse fra Odense Kommune.

Fra 2008 er den fremadrettede afdaekning af pensionsforpligtigelse for tjenestemznd overfert fra
Odense Kommune foretaget gennem pensionsordning hos pensionsselskab.

Fra og med 2013 fglger henszttelsen pa administrative tjenestemand, hensattelsesprocenten for
tjenestemand via pensionsselskab. Fra 2019 anvendes folkepensionsalderen, da pensionsselskabet har
@ndret praksis.
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Den del af tjenestemandspensionsforpligtelsen som pahviler alle ejerne sker regulering af forpligtelsen
via egenkapitalen, mens den del af forpligtelsen som alene vedrerer Odense Kommune reguleres via
tilgodehavender.

Kortfristede gaeldsforpligtelser
Kortfristede gzldsforpligtelser males til nominel vardi.

Udgifter som vedrgrer indeverende regnskabsar, men som forst betales i det efterfolgende regnskabsar
er klassificeret som kortfristet geeld.

Noter til driftsregnskab og balance

Der er udarbejdet noter til henholdsvis driftsregnskab og balance i det omfang, der er vasentlige
forhold, som ber belyses, og/eller ministeriet har stillet krav om noteoplysning/regnskabsbemarkning.
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4.2  Driftsregnskab - udgiftsbaseret
Regnskabsopggrelse (1.000 kr.)
Regnskab Budget Regnskab
Note |[INDTAGTER 2020 2020 2019
1 Indtaegter fra busdrift -198.132 | -209.041 | -200.948
Ejerbidrag fra busdrift -388.633 | -395.557 | -386.501
Indteegter kollektiv trafik i alt -586.765 | -604.598 | -587.449
2 Indteegt fra flexkarsel -4.724 -5.839 -5.672
Ejerbidrag fra flexkarsel -76.486 -75.447 -79.745
Indteegter flexkarsel i alt -81.210 -81.285 -85.417
3 Indteegter fra projekt -26 0 -1.008
4 Indteegter fra gvrige -3.595 -3.436 -3.478
Indteegter i alt -671.596 | -689.319 | -677.353
Regnskab Budget Regnskab
Note |UDGIFTER 2020 2020 2019
5 Udgifter fra busdrift 501.029 516.857 503.954
6 og 11 |Feellesudgifter 79.778 86.454 80.171
Udgifter kollektiv trafik i alt 580.807 603.311 584.125
7 Udgifter fra flextrafik 62.307 62.231 66.472
8 Feelles udgifter 17.738 16.840 17.713
Udgifter flexkarsel i alt 80.045 79.071 84.184
9 Udgifter fra projekt 13 - 1.604
10 |Udgifter fra gvrige 15.953 16.075 15.664
Udgifter i alt 676.817 698.457 685.577
Driftsresultat far finansiering 5.221 9.138 8.224
Renter -5.780 -1.413 2.770
Resultat af ordinaer
driftsvirksomhed -559 7.725 10.994
Anlaegsudgifter 3.026 3.414 3.250
Resultat i alt 2.467 11.139 14.244
Regnskab Budget Regnskab
Resultatdisponering (1.000 kr.) 2020 2020 2019
Til rammestyring via egenkapital -4.244 0 -547
Til egenkapital 6.711 11.139 14.792
Resultat i alt (- = overskud) 2.467 11.139 14.245
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4.3 Balance
Note |Aktiver (1.000 kr.) Ultimo 2020 |Ultimo 2019
Anlaegsaktiver
12 og 13 |Materielle anleegsaktiver
Grunde og bygninger 35.328 37.699
Tekniske anlaeg m.v. 33.590 39.624
Inventar mv. 153 187
Anlzeg under udfgrelse 331 0
12 og 13 |Immaterielle anleegsaktiver
Immaterielle anlaegsaktiver 1.542 2.862
Anlzeg under udfgrelse 452 859
Materielle/immaterielle anlaegsaktiver i al 71.396 81.231
14|Finansielle anleegsaktiver 214.834 222.412
Anleegsaktiver i alt 286.230 303.643
Omseaetningsaktiver
15|Tilgodehavender 62.108 71.699
16|Likvide beholdninger 84.725 62.849
Omseetningsaktiver i alt 146.833 134.548
Aktiver i alt 433.064 438.191
Note |Passiver (1.000 kr.) Ultimo 2020 |Ultimo 2019
17|Egenkapital -77.536 -73.714
21|Hensatte forpligtigelser 409.452 425.059
18|Langfristede geeldsforpligtigelser 5.164 1.688
19|Kortfristede geeldsforpligtigelser 95.983 85.159
Passiver i alt 433.064 438.191

20

Kautions- og garantiforpligtelser udger 1.492.798 tkr.

Eventualforpligtelser udgar 3.356 tkr.
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5 Noter til driftsregnskab og balance

9. marts 2021

5.1 Note 1 - Indtaegter Kollektiv trafik

Note 1 - Indteegter fra Kollektiv trafik Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2020 2019
Indteegter busdrift -135.389 | -206.109 | -198.339
Covid-19 kompensation -60.172 0 0
Indteegter telekarsel -2.571 -2.932 -2.609
Indteegter fra kollektiv trafik i alt -198.132 | -209.041 | -200.948
5.2 Note 2 - Indtaegter fra Flextrafik

Note 2 - Indtaegter fra Flextrafik Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 Kkr.) 2020 2020 2019
Indteegter Handicapkarsel (SBH) -4.438 -5.618 -5.360
Indteegter Anden karsel -286 -221 -313
Indteegter fra flextrafik i alt -4.724 -5.839 -5.672
5.3 Note 3 - Indtaegter fra projekter

Note 3 - Indteegter fra projekter Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2020 2019
Tilskud fra Trafikstyrelsen Projekt "Bedre

trafikinformation” -26 0 -1.008
Indtaegter fra projekter i alt -26 0 -1.008
5.4 Note 4 - @vrige indtaegter

Note 4 - @vrige indtaegter Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2020 2019
Indteegter vedr. tienestemandspensioner -3.595 -3.436 -3.478
@vrige indtaegter i alt -3.595 -3.436 -3.478
5.5 Note 5 - Udgifter fra Kollektiv trafik

Note 5 - Udgifter fra Kollektiv trafik Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2020 2019
Udgifter busdrift 495.069 499.417 489.764
Covid-19 kompensation vedr. busdrift -8.129 0 0
Udgifter telekarsel 7.406 17.440 14.190
Covid-19 kompensation vedr. telekarsel 6.683 0 0
Udgifter fra kollektiv trafik i alt 501.029 516.857 503.954
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5.6 Note 6 - Faellesudgifter fra Kollektiv trafik

Note 6 - Feellesudgifter fra Kollektiv trafik Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 Kkr.) 2020 2020 2019
Feellesudgifter busdrift 73.402 79.685 74.626
Covid-19 kompensation vedr. busdrift -116 0 0
Feellesudgifter telekarsel 6.492 6.769 5.545
Feellesudgifter fra kollektiv trafik i alt 79.778 86.454 80.171
5.7 Note 7 - Udgifter fra Flextrafik

Note 7 - Udgifter fra Flextrafik Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2020 2019
Udgifter Handicapkarsel (SBH) 19.807 29.601 28.126
Covid-19 kompensation vedr. handicapkarsel 8.750 0 0
Udgifter Anden karsel 27.645 32.630 38.346
Covid-19 kompensation vedr. Anden karsel 6.105 0 0
Udgifter fra flextrafik i alt 62.307 62.231 66.472
5.8 Note 8 - Faellesudgifter fra Flextrafik

Note 8 - Feellesudgifter fra Flextrafik Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 Kkr.) 2020 2020 2019
Feellesudgifter Handicapkarsel (SBH) 5.059 4,941 4.835
Faellesudgifter Anden karsel 5.756 5.812 6.501
Feellesudgifter Siddende patientbefordring 6.924 6.087 6.376
Feellesudgifter fra flextrafik i alt 17.738 16.840 17.713
5.9 Note 9 - Projektudgifter

Note 9 - Projektudgifter Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2020 2019
Udgifter "Bedre trafikinformation" 404 0 1604
Heraf anleegsudgifter -391 0 0
Projektudgifter i alt 13 0 1.604
5.10 Note 10 - @vrige udgifter

Note 10 - @vrige udgifter Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 Kr.) 2020 2020 2019
Udgifter vedr. tienestemaend 15.953 16.075 15.664
Rejsekortudgifter finansieret af Fynbus (EK) - - -
Heraf anleegsudgifter - - -
@vrige udgifter i alt 15.953 16.075 15.664
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5.11 Note 11 - Personaleoversigt

Note 11 - Personaleoversigt over antal Regnskab | Regnskab
medarbejdere, omregnet til heltidsansatte 2020 2019
[Fynbus i alt 96,8 99,0

Der er 3 medarbejdere udlant til Keolis, som ikke er indeholdt i denne note.
De samlede lgnudgifter i 2020 udgjorde 56.626 (1.000 kr.).

5.12 Note 12 - Anlaegsudgifter

Note 12 - Anleegsudgifter Regnskab | Budget | Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2020 2019
Immaterielle anleeg m.v.: 1.431 3.014 2.436

Diverse it-projekter

Grunde og bygninger 0 300 0
Endestationer

Tekniske anlaeg m.v. 1.128| 100| 815
Firmabiler, Trafikinformation

Inventar m.v. 137| 0| 0
Mgdelokaler, Server mv.

Anleeg under udfgrelse 331| 0| 0
Endestationer

| alt 3.026| 3.414] 3.250
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5.13 Note 13 - Anlaegsoversigten
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Note 13 - Anleegsoversigt
(2.000 kr.)

Immaterielle Materielle
Anleegsaktiver Immaterielle | anleegsaktiver Grunde og Tekniske anlaegsaktiver
(1.000 kr) anlaegsaktiver |under udfgrelse| bygninger anlaeg mv. Inventar mv. |under udfgrelse | alt
Kostpris 1.1.2020 27.509 859 68.972 68.323 2.161 0 167.824
Tilgang 979 452 0 1.128 137 331 3.026
Afgang -8.997 0 0 -2.551 0 0 -11.548
Kostpris 31.12.2020 19.490 1.311 68.972 66.901 2.298 331 159.302
Ned- og
afskrivninger
1.1.2020 24.647 0 31.274 28.699 1.973 0 86.593
Arets afskrivninger 1.699 0 2.370 6.796 171 0 11.037
Afskrivninger
afheendede aktiver -7.540 0 0 -2.185 0 0 -9.724
Ned- og
afskrivninger
31.12.2020 18.807 0 33.644 33.310 2.145 0 87.906
Regnskabsmeessig
veerdi 31.12.2020 683 1.311 35.328 33.591 153 331 71.396
Heraf finansielt
leasede aktiver 0
Afskrivning (antal
ar) 3ar 10-50 ar 5-10 &r 3-54r
Ejendomsvurderingen 2019 p& Gammelsg 6, Odense udgear 30.000 tkr.
Ejerlejlighed i Odense Banegardscenter er undtaget fra vurdering. FynBus’ ejerandel udger 3,72%. Ved abningsbalancen 1/1-2007 er ejerlejligheden veerdisat til 0 kr.
Ejerlejligheden benyttes af FynBus’ Kundecenter.

5.14 Note 14 - Finansielle anlagsaktiver

Note 14 - Finansielle anlaegsaktiver Regnskab | Regnhskab
(1.000 kr.) 2020 2019
Tilgodehavende tjenestemaend - Odense
Kommune 197.201 203.511
Ansvarlig Ian - Rejsekort A/S 8.575 10.993
Aktieandel Rejsekort A/S 9.059 7.908
Finansielle anlaegsaktiver i alt 214.834 222.412

Ansvarlig lanekapital forrentes med CIBOR |2-maneders rente tillagt | procentpoint. Fynbus har

indskudt aktiekapital i Rejsekort A/S for 32,5 mio. kroner. Aktiebeholdningen er optaget til
indskudsvaerdi i 2015. Kapitalindskuddet reguleres arligt efter indre verdi, ferste gang i 2016.
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5.15 Note 15 - Tilgodehavende

Note 15 - Tilgodehavender Regnskab | Regnskab

(1.000 Kr.) 2020 2019
Tilgodehavender, kommuner 18.424 21.398
Tilgodehavender, Region Syddanmark 8.892 0
Tilgodehavender, rejsekortet 733 724
@vrige tilgodehavender 34.060 49.577
Kortfristede tilgodehavender i alt 62.108 71.699

5.16 Note 16 - Likvide beholdninger og finansieringsoversigt

Note 16 - Likvidebeholdninger Regnskab | Regnskab
(1.000 Kr.) 2020 2019
@vrige FynBus, drift -50.121 -80.259
Pensionsmidler - bankkonto og
obligationer 134.846 143.108
Likvide beholdninger ultimo 84.725 62.849
Note 16 - Finansieringsoversigt Regnskab | Regnskab
(1.000 Kr.) 2020 2019
Likvide beholdninger primo 62.849 23.689
Tilgang af likvide aktiver:
+/- Arets resultat -6.711 -14.245
+/- aendring i kortfristede tilgodehavender 9.591 16.009
+/- eendring i kortfristede geeldsforpligtelser 10.825 23.890
+/- &endring i langfristede gaeldsforpligtelser 3.477 1.687
+/- indbetalinger vedrgrende finansielle anleegsaktivg 1.371 1.460
+/- tilgodehavender vedrgrende finansielle anleegsak -104 -128
+/- finansieret via egenkapitalen 1.071 1.058
+/- @vrige finansforskydninger 2.357 9.428
Anvendelse af likvide aktiver:
Afdrag pa lan 0 0
Likvide beholdninger ultimo 84.725 62.849
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5.17 Note 17 - Egenkapital

Note 17 - Egenkapital Regnskab | Regnskab
(2.000 kr.) 2020 2019
Egenkapital rammestyring

Primo 1.684 1.136
Overfart resultat, jf. resultatdisponering 4.244 548
Rammestyring ultimo 5.929 1.684
Egenkapital i gvrigt Primo -75.399 -66.310
Egenkapital anleegsaktiver

Primo 81.230 91.499
Investering i anlaegsaktiver 3.026 3.250
Afgang anleegsaktiver -1.823 -613
Arets afskrivninger anlsegsaktiver -11.037 -12.906
Ultimo 71.396 81.230
Egenkapital Feriepengeforpligtelse

Primo 2.869 3.113
Regulering feriepengeforpligtelse =774 -244
Ultimo 2.095 2.869
Egenkapital Rejsekort&Rejseplanen aktier - indre veerdi

Primo -24.556 -24.380
Andring i indre veerdi 1.152 -176
Ultimo -23.405 -24.556
Egenkapital Rejsekort udstyr og implementering

Primo -75.829 -76.886
Afdrag udstyr - genopretning 1.071 1.058
Ultimo -74.757 -75.829
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Note 17 Egenkapital - fortsat Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2019
Egenkapital Tjenestemaend FynBus
Primo -4.454 -4.996
+/- Arets resultat vedr. tj.maend -6.711 -14.792
Odense Kommunes andel af
tienestemandspension 9.462 5.801
Urealiseret kursreguleringer -2.640 9.329
Regulering henleeggelse
tienestemandspension 210 204
Ultimo -4.133 -4.454
Egenkapital Tjenestemaend Odense Kommune
Primo 3.424 3.424
Ultimo 3.424 3.424
Egenkapital Projekter, TMS-billetudstyr mv.
Primo -58.083 -58.083
Ultimo -58.083 -58.083
Egenkapital i gvrigt Ultimo -83.464 -75.399
Egenkapital i alt -77.536 -73.714
5.18 Note 18 - Langfristede gaeldsforpligtelser
Note 18 - Langfristet geeld Regnskab | Regnskab
(1.000 Kkr.) 2020 2019
Indefrosne feriemidler 5.164 1.688
Langfristet geeld i alt 5.164 1.688
5.19 Note 19 - Kortfristede gaeldsforpligtelser
Note 19 - Kortfristede geeld Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2019
Kommuner 7.249 5.432
Region Syddanmark 0 0
Lan 1.140 443
Anden geeld:
- Skyldige feriepenge eksl. indefrosne feriemidler 2.681 5.835
- Overskudslikviditet vedr. rejsekortet mv. 7.759 7.367
- @vrig geeld 77.154 60.580
Kortfristet geeld i alt 95.983 79.658
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5.20 Note 20 - Kautions- og garantiforpligtelser

Note 20 - Kautions- og garantiforpligtelser | Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2019
Almindelige kautions- og garantiforpligtelser

Huslejeforpligtelser 2.405 4518
Operationel leasing af kontormaskiner og biler 507 689
entreprengrkontrakter 1.489.886| 1.966.215
Kautions- og garantiforpligtelser i alt 1.492.798| 1.971.421
Eventualforpligtelser

@konomisk sanktion vedr. udbudsregler 3.000 0
Feriepengeforpligtelse FlexDanmark 356 383
Eventualforpligtelser i alt 3.356 383

9. marts 2021

FynBus, Sydtrafik og Midttrafik har i 2020 faet en skonomisk sanktion vedrgrende udbudsregler pa
flextrafikomradet. De 3 selskaber har anket sagen. Der er under eventualforpligtelser medtaget FynBus
andel af den gkonomiske sanktion, som forventes at udger 3,0 mio. kr. Sagen er endnu ikke afsluttet,

men det forventes at sagen far et positivt udfald for FynBus.

5.21 Note 21 - Henseettelser

Note 21 - Henseettelser Regnskab | Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2019
Hensatte forpligtelser primo 425.059 440.042
Betalte pensioner -19.074 -18.515
Pensionshensaettelse, administrativt personale 375 518
Indbetaling vedr. ansatte tjenestemaend 3.091 3.015
Regulering i henhold til aktuaropggrelse ultimo 0 0
Hensatte forpligtelser ultimo 409.452 425.059
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6 Notespecifikationer

Specifikationer til internt regnskab.

9. marts 2021

Note 1 - Indteegter Kollektiv trafik Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2020 2019

Indteegter busdrift internt regnskab 131.727 203.570 195.798
+ Salgsprovision 1.561 1.729 1.843
+ Tab pa debitorer 1.063 300 115
+ Rejsekort chipkortudgift 1.038 510 584
Indtaegter busdrift eksternt regnskab note 1 135.389 206.109 198.339
Note 5 - Udgifter Kollektiv trafik Regnskab | Budget |Regnskab
(1.000 kr.) 2020 2020 2019

Udgifter busdrift internt regnskab 491.738 497.178 487.222
+ Salgsprovision 1.561 1.729 1.843
+ Tab pa debitorer 1.063 300 115
+ Rejsekort chipkortudgift 1.038 510 584
- Anlaegsudgifter i busdrift -331 -300 -

Udgifter busdrift eksternt regnskab note 5 495.069 499.417 489.764
Note 6 - Feellesudgifter Kollektiv trafik Regnskab | Budget |Regnskab
(2.000 kr.) 2020 2020 2019

Feellesudgifter internt regnskab 79.030 80.672 77.951
- Heraf anleegsudgifter -1.139 -900 -2.018
- Projektudgifter -378 - -595
- Heraf rammestyring -4.244 - -548
- Renteudgifter 134 -87 -164
Feellesudgifter eksternt regnskab 73.402 79.685 74.626
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7 Bemaerkninger til regnskabet

7.1 Bemeaerkninger til budgetafvigelser

Bevilling / budget (1.000 kr.) | Regnskab | Budget

(udgiftsbaseret) 2020 2020 Afvigelser
Indteegter -671.596| -689.319 17.723
Udgifter 676.817 698.457 -21.640
Renteindteegter -5.780 -1.413 -4.367
Anlsegsudgifter 3.026 3.414 -388
Resultat (- = overskud) 2.467 11.139 -8.672

9. marts 2021

Bemarkninger

Generelt er regnskab 2020 praget af Covid-19 og den aftale der er indgaet mellem regeringen, KL og
Danske Regioner om handtering af de regionale trafikselskabers gkonomiske konsekvenser som fglge
af Covid-19. Aftalen er en nettoaftale for bade den kollektive trafik (busdrift og telekgrsel), samt for
flextrafik (handicap- og specialkersel og siddende patientbefordring), hvilket betyder, at mindre
indtegter og mindre udgifter som fglge af Covid-19 til sammen giver kompensation pa 46,9 mio. kr.,
der er indarbejdet i regnskab 2020.

Indtaegter:
Afvigelsen pa 17,7 mio. kroner i mindreindtegter kan henfgres til:
Busdriften, herunder telekgrsel, mindreindtegt pa -10,9 mio. kr.:

e Indtegterne fra busdriften er 10,5 mio. kroner lavere end budgetteret, svarende til 5,1 % og
skyldes hovedsageligt mindreindtagter vedr. afregning af Bus&Tog samarbejdet for 2018 og
2019 pa 12,0 mio. kroner. Dette pavirker posterne periodekort, ungdomskort og Bus&Tog
samarbejdet.

e Som felge af Covid-19 er tabte passagerindtegter kompenseret op til budget 2020 i henhold til
aftale mellem regeringen, KL og Danske Regioner.

e Qvrige poster, som vedrgrer tidligere ar er holdt ude af Covid-kompensationen, svarende til
0,3 mio. kroner.

e Indtegterne fra telekorsel er 0,4 mio. kr. lavere end budget.

Ejerbidraget til busdriften er 6,9 mio. kroner lavere end budgetteret, det svarer til 1,8 %.
Arsagen hertil er primart faldende indeks til entreprengrudgift, ferre udgifter til variabel kersel, samt
mindre udgift som folge af indferelse af nyt telekarselskoncept i februar 2020. Det modsvares af en
mindreindtaegt vedr. afregning af Bus&Tog samarbejdet for 2018 og 2019.

Flextrafik, Handicap og Specialkgrsel, mindreindtaegt pa -0,1 mio. kroner:

e Indtxgterne fra flextrafik er -1,I mio. kroner lavere end budget, svarende til et fald pa 19,1 %.
Det skyldes et lavere aktivitetsniveau som fgelge af Covid-19.
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e Ejerbidraget til Flex, Handicap og Specialkersel er 1,0 mio. kr. hgjere end budgetteret, svarende
til 1,4 %, mens aktivitetsniveauet er faldet med 25,6 %, som folge af Covid-19.
Entreprengrudgifter pr. tur er steget fra 155 kr. til 178 kr. og skyldes hovedsageligt mindre
samkersel og krav til solokersel pga. Covid-19.

Ovrige indtaegter, herunder indtegter vedrerende eksternt finansierede projekter viser en merindtegt
pa 0,2 mio. kroner:

e Merindtegt fra Staten vedr. projekt Digital Trafikinformation pa 0,02 mio. kroner skyldes at
projektet blev udskudt fra 2018 og ferst er afsluttet i 2020.

e  vrige indtaegter er realiseret 0,2 mio. kroner hgjere end budgetteret. Merindtegten skyldes
stigning i nettohuslejeindtaegt.

Udgifter:

Afvigelsen pa 21,6 mio. kroner i mindreudgifter kan henfgres til:

Busdriften, herunder Telekgrsel viser en mindreudgift pa 22,5 mio. kroner:

e Udgifter til busdrift er 12,5 mio. kr. mindre end budgetteret. Nedenstaende tal indeholder
Covid-19 kompensation, som folge af merudgifter til ekstra rengering, vaernemidler, samt
besparelser for ikke udfert kersel. Mindreudgiften kan hovedsageligt henfores til lavere
omkostningsindeks, variabel kersel og ferre kereplantimer. Derudover ses der indbyrdes
forskydninger.

o Overordnet er produktionen faldet med |.100 kgreplantimer i forhold til budgettet,
svarende til -0,8 mio. kr. Der er merudgifter pa 0,5 mio. kr. som fglge af &ndret
karselssammensatning i form af | bus mindre og @&ndringer i KI og K2.

o Kontraktpriserne er jf. Trafikselskaberne i Danmarks indeks faldet I,16 % i forhold til
budget, svarende til -5,5 mio. kr.

o Udgifter til incitamentsaftaler, variabel kersel mv. er -5,7 mio. kroner mindre end
budgetteret.

e Udgifter til Telekorsel er realiseret 3,4 mio. kroner mindre end budgetteret. Dette skyldes
indforelse af nyt telekerselskoncept februar 2020.

o Fallesudgifterne under kollektiv trafik (excl. renter) er 6,7 mio. kroner mindre end budgetteret,
og kan henfares til mindreforbrug som reguleres via rammestyring pa 4,2 mio. kr., endvidere
udger anlegsudgifter et mindreforbrug pa 1,8 mio. kr., bla. som felge af projekt Bedre
Trafikinformation hvor 1,0 mio. kr. ikke udnyttes, samt udskydelse af IT-projekter til 2021.
Fellesudgifterne pa telekgrsel er realiseret med 0,3 mio. kr. mindre end budget.

Flextrafik, merudgift pa 1,0 mio. kroner:

e Udgifter til flextrafik indeholder modregning som folge af aftalen om Covid-19 kompensation.
Der har i 2020 som en konsekvens af Covid-19, varet et lavere aktivitetsniveau og en stigning
i entreprengrudgifter pr. tur, som folge af afstandskrav i flexbilerne. Besparelser og merudgifter
er jf. aftalen med regeringen indarbejdet i talmaterialet. Endvidere er der taget hgjde for ikke
Covid- 19 relaterede ®ndringer, som fglge af fx nyt udbud.

e Entreprengrudgifterne er 0,1 mio. kr. lavere end det budgetterede.

e Fallesudgifterne er 0,9 mio. kr. hgjere end budget som skyldes skonomisk sanktion for at
slekke pa mindstekravet i udbudsbetingelserne.

Side 27 af 28



FynBus 9. marts 2021
@konomiafdelingen

Ovrige udgifter, herunder eventuelle udgifter vedrgrende eksternt finansierede projekter, mindreudgift
pa 0,1 mio. kroner:

e Udgifter vedr. tjenestemands-pensionsudbetalinger er 0,I mio. kr. hgjere end budgetteret,
mens de administrative omkostninger er 0,2 mio. kroner lavere.

Renter
Afvigelsen pa 4,4 mio. kroner i merindtaegt kan henfares til:

e | 2020 er der urealiseret kursregulering pa 2,6 mio. kroner. Forrentning af midler fra
pensionsindestaende til tjenestemand lyder pa 3,0 mio. kroner, hvilket giver en merindtegt pa
4,2 mio. kroner

e Derudover ses en mindreudgift til renter pa 0,2 mio. kroner, bestaende af ferre renteudgifter
og renteindtagter fra ansvarligt lan.

Anlaegsudgifter:

Udgiften er 0,4 mio. kr. lavere end budget. Det skyldes hovedsageligt at anlaegsprojektet
FynBusbestilling er udskudt til 2021.

Resultat:

Resultatet udviser et samlet underskud efter ejerbetaling pa 2,5 mio. kroner, hvilket er 8,7 mio. kroner
hojere end budgettet og skyldes merindtagt vedr. renter samt fellesudgifter i busdriften. Af det samlede
resultat er 4,2 mio. kroner disponeret til rammestyring af fellesudgifter via egenkapitalen, mens 6,7
mio. kroner vedrgrer tjenestemand og overferes til egenkapitalen i gvrigt.
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FynBus busdrift og flextrafik 2020

TRJ 150221

Assens Faab-Midtfyn | Kerteminde | Langeland Middelfart Nordfyn Nyborg Odense Svendborg RSD | alt
Ejerbetaling Kollektiv trafik 18.651.812 26.914.918 7.386.900 5.818.959 11.558.299 16.823.330 13.752.156] 139.929.124 26.111.256 117.441.762| 384.388.516
- Feellesudgifter overfgrt til naeste ar (rammestyring)
Realiseret 59.367 - budget 63.671 = 4.244 tkr. 107.355 168.602 57.250 66.987 92.797 109.942 118.967 1.494.839 273.336 1.754.308 4.244.383
Ejerbetaling kollektiv trafik reguleret for rammestyring 18.759.167 27.083.520 7.444.150 5.885.946 11.651.096 16.933.272 13.871.123| 141.423.963 26.384.592 119.196.070| 388.632.899
Opkreevet ejerbetaling 2020 - aconto 19.120.252 27.964.490 7.882.194 6.372.461 11.999.330 18.410.460 13.936.322| 142.237.683 27.731.219 108.788.000| 384.442.411
Restfinansiering 2020 361.086 880.969 438.045 486.514 348.234 1.477.188 65.199 813.720 1.346.628 -10.408.070{ -4.190.488
Korrektion af faellesudgifter vedr. Flextrafik i 2020 -81.597 0 0 0 0 0 0 0 0 11.991 -69.607
Finansiering 2020 279.489 880.969 438.045 486.514 348.234 1.477.188 65.199 813.720 1.346.628 -10.396.079| -4.260.095
Tilgodehavende 2019 0 0 0 0 412.710 0 143.381 2.245.063 0 2.801.154
Tilgodehavende 2020 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10.396.079] 10.396.079
| alt 0 0 0 0 412.710 0 143.381 2.245.063 0 10.396.079| 13.197.233
RSD tidligere ar(vedr. 2012 til 2018) 2.526.887
Geeld 2019 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.953.663 2.953.663
Geeld 2020 279.489 880.969 438.045 486.514 348.234 1.477.188 65.199 813.720 1.346.628 0 6.135.986
| alt 279.489 880.969 438.045 486.514 348.234 1.477.188 65.199 813.720 1.346.628 5.480.550 9.089.649
Akkumuleret rente RSD 20.644
RSD i alt -4.894.885

Ejernes tilgodehavender (vores geeld) udbetales i juni 2021, mens
deres gaeld (vores tilgodehavender) indbetales sammen med
acontobidrag 2022. Rente pa ejernes geeld beregnes

ud fra kassekreditrenten pr. 1/8 2021 og beregnes som et ars
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Bilag 1.7
Opggrelse over direktorens rejseudgifter 2020
Rejseudgifter
Korselsgodtgarelse, parkering og bro Kr. 1.042 Kerselsgodtgerelse 2020
udbetalt i 2021
Taxakersel Kr. 448
Togbilletter/klippekort Kr. 1.990
l alt Kr. 3.48l

Hotel/restaurant/cafe

Hotel Kr. 0
Forplejning - div. Kr. 158
| alt Kr. 158
Total Kr. 3.638

Ovenstaende er direktgrens udgifter til rejser, reprasentation m.m for 2020.
Ved fzllesudgifter med deltagelse fra andre i administrationen eller bestyrelsen,
som fx. studieturer, er direktgrens del forholdsmassigt beregnet udfra den samlede

udgift og antal deltagere.



Bilag 3.1

10 Forslag til nyt serviceniveau for Assens Kommunes lokalruter

Sagsid.: 20/15964
Indstilling
Direktgren for By, Land og Kultur indstiller:

at udkast til "forslag til serviceniveau for lokalruter” drgftes, med henblik pa godkendelse i juni med
efterfglgende hgring,

at bgrn under 16 ar har gratis takst pa alle kommunens lokalruter, under forudsatning af, at dette
godkendes af FynBus’ bestyrelse pa deres mgde 5. maj 2021.

Beslutningstema

Ifglge procesplanen for grgnt udbud og nyt serviceniveau, skal ”Serviceniveau for lokalruter i Assens
Kommune” endeligt godkendes pa Miljg, Teknik og Plan i maj 2021 (Bilag 3 — procesplan). Herefter skal
forslaget sendes i hgring og til slut behandles i Byrddet. Administrationen har pa baggrund af tidligere
politiske drgftelser i Miljg, Teknik og Plan udarbejdet et "forslag til serviceniveau for lokalruter” (Bilag 1).
Idet ét af punkterne i forslaget omhandler en sendring af takst, skal dette punkt desuden godkendes i
FynBus’ bestyrelse. FynBus’ bestyrelse kan behandle punktet den 5. maj, hvilket betyder at Miljg, Teknik
og Plan fgrst kan behandle forslaget endeligt i juni. At punktet behandles i juni i stedet for i maj, far ingen
betydning for den samlede tidsplan.

Sagsfremstilling

For at kunne udarbejde sd praecist et udbud som muligt, er det vigtigt at serviceniveauet for kommunens
lokalruter ligger fast. Administrationen har derfor udarbejdet forslag til serviceniveau for Assens
Kommunes lokalruter (Bilag 1). Mange af beskrivelserne i forslaget er beskrivelse af eksisterende
arbejdsgange/ordninger, som dog ikke er nedskrevet. De eksisterende retningslinjer for kollektiv trafik
ses pa bilag 4 og et billede af lokalruterne pa bilag 5.

En del af de forudgaende politiske drgftelser, har bl.a. omhandlet udvikling af kommunens
knudepunkter, samkgrselsordninger og udskiftning af store busser til mindre busser. Disse
gnsker/forslag bliver indarbejdet i forskellige tempi og er ikke en del af det serviceniveau, som i denne
sag skal besluttes for lokalruterne. Beslutningen om at nogle busser @ndres fra store til sma busser er en
del af udbudsbeslutningen, og udviklingen af knudepunkter og samkgrsel vil vaere en del af kommunens
mobilitetsstrategi. Disse skal derfor fgrst prioriteres, nar prisen for udbuddet af lokalruter er kendt.

Muligheden for differentieret indringning pa skolerne, blev drgftet pa skoleledermgde den 14. december
2020. Der var af flere drsager enighed blandt skolelederne om, at indringning sa vidt muligt bgr forega i
tidsrummet 8.00 — 8.15. Der er derfor ikke mulighed for at benytte samme bus til flere distrikter, og brug
af busser til morgenruter vil derfor forega som i dag.

‘e vaesentligste forslag til eendringer i serviceniveau i forhold til i dag, er fglgende:



I dag har 3 ud af 4 fri- og privatskoler et stoppested med lokalrutebetjening i deres umiddelbare
naerhed. Dette foreslas sendret til, at alle fri- og privatskoler betjenes med stoppested med lokalrute.
Kgreplanerne planlaegges dog fortsat efter transportberettigede folkeskoleelever, hvilket betyder at
privatskolerne skal tilrettelaegge deres ringetider efter kgreplanen. Praecis som det foregdr i dag.

Nogle af de sene eftermiddagsafgange har fa passagerer, administrationen foreslar derfor, at en
afgang bgr undersgges om den skal lukkes, safremt det gennemsnitlige passagertal pa en given
hverdagsafgang over en maned er pa 3 passagerer eller mindre. Ved nedlaeggelse af en afgang, kan
kgrselsberettigede passagerer i stedet betjenes med taxaordning, og gvrige henvises til flextur.
Safremt en afgang lukkes, skal det undersgges om besparelsen kan bruges til at styrke kommunens
stgrre knudepunkter.

Administrationen foreslar, at den generelle bgrnetakst (0-16 ar) i lokalruterne aendres til O kr. Bgrn
under 16 ar kgrer pa bgrnetakst, som normalt er halv pris af voksentakst. I dag tilbyder Assens
kommune alle folkeskoleelever gratis skolekort til lokalruterne, og privatskoleelever kan kgbe et
skolekort til nedsat takst. Da 79% af passagererne i lokalruterne i dag er registreret med skolekort,
vurderer FynBus, at udgiften til sendringen vil veere uaendret. Ud over scenariet med gratiskgrsel til
bgrn under 16 dr, har administrationen bedt FynBus vurdere udgiften ved indfgrelse af gratis takst til
alle passagerer. Udgiften af dette vurderes at blive ca. 600.000 kr. arligt.

Gratis takst til alle, kan evt. tilvaelges nar udbudsprisen pa lokalruterne er kendt. Det vil generelt ikke
veere muligt at aendre pa taksterne for den faelleskommunale rute 268, fordi den kgrer over
kommunegraensen. Se bilag 2 for FynBus’ vurdering af eendring i takster.

Der er pa mange ruter og afgange stor variation mht. antallet af passagerer over aret. Generelt er der
altid flest passagerer pa morgenafgangene, men om vinteren i darligt vejr gges antallet af passagerer
nogle dage markant. Administrationen foresldr at det er i orden, at de sidste passagerer pa en rute
ma std op, eller at der kan sidde 3 sma bgrn pa et dobbeltsade i disse spidsbelastningsperioder.

I dag er det i Assens Kommune muligt for en folkeskoleelev at opna et arligt kommunalt tilskud pa ca.
1200 kr., safremt eleven kgber et skolekort til en regional rute hele skoledret, uanset at der ikke er tale om
distriktsskolen. Denne ordning er kun blevet benyttet 5-10 gange arligt de sidste mange ar.
Administrationen foreslar at denne ordning fjernes, da den umiddelbart ggr forskel pa privat- og
folkeskoleelever, og har vaeret sveaer at kommunikere ud til skoler og foraeldre. Ordningen er derfor ikke
medtaget i "forslaget til serviceniveau”. (Se bilag 4 — Eksisterende retningslinjer).

Lovgrundlag

Lov om trafikselskaber.

Beslutningskompetence

Byradet.

Beslutning Miljg Teknik og Plan den 30-03-2021

ilj@, Teknik og Plan indstiller:



o at udkast til "forslag til serviceniveau for lokalruter” drgftes, med henblik pa godkendelse i juni med
efterfglgende hgring,

o at bgrn under 16 ar har gratis takst pa alle kommunens lokalruter, under forudsatning af, at dette
godkendes af FynBus’ bestyrelse pa deres mgde 5. maj 2021.

Bilag

Bilag 1 - Forslag til serviceniveau for lokale busruter i Assens Kommune
Bilag 2 - FynBus vurdering ved gratis kgrsel

Bilag 3 - Procesplan for udbud for grgn omstilling samt nyt serviceniveau
Bilag 4 - Eksisterende retningslinjer

Bilag 5 - Lokalruter i Assens Kommune
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Bilag 3.2

GRATIS BUSKJRSEL |
LOKALRUTERNE | ASSENS
KOMMUNE

ASSENS KOMMUNE

11. marts 2021
J.nr.: 202103-35245

JEG

GRATIS LOKALRUTEK@RSEL | ASSENS KOMMUNE

Assens Kommune har bedt FynBus om at beregne gkonomiske konsekvenser ved gratis buskarsel i
lokalruterne i Assens Kommune. Der gnskes fglgende scenarier belyst:

e Scenarie 1: Gratis lokalruter for alle i Assens Kommune
e Scenarie 2: Gratis lokalruter for barn og unge op til 16 ar i Assens Kommune

| nedenstaende tabel 1 ses estimeret indteegtstab og udgifter ved lokalruter i Assens Kommune baseret pa
regnskabet for 2019.

Tabel 1 Estimeret arligt indteegtstab og udgifter ved gratis lokalruter i Assens Kommune

I mio. kr. Estimeret Estimeret udgifter  Estimeret
indteegtstab til skolekort nettoindteegtstab

Scenarie 1, gratis for alle 2,5 mio. kr. 1,9 mio. kr. 0,62 mio. kr.

Scenarie 2, gratis for bgrn og unge 1,9 mio. kr. 1,9 mio. kr. 0,01 mio. kr.

De samlede indteegter, incl. skolekort er i regnskab 2019 opgijort til 2,5 mio. kr. (se neermere fordeling i tabel
2). Heraf udger indtaegter pa skolekort 1,9 mio. kr.

Da kommunen selv betaler for skolekort for 1,9 mio. kr., vil det samlede indtaegtstab i scenarie 1 ved indfgrelse
af gratiskersel veere ca. 0,6 mio. kr.

Ved gratis lokalruter for alle, vil ungdomskort-kunder som benytter uddannelsesruter, regionale ruter eller
andre ruter uden for Assens Kommune, stadig skulle anskaffe sig et ungdomskort. Derfor vil disse kunder ikke

opleve, at gratis lokalruter for alle i Assens Kommune vil have en betydning for dem.

Indteegter p& barn og unge op til 16 ar, pa andre typer rejsehjemmel end skolekort er ca. 13.000 kr. (i 2019),
det samlede indtsegtstab i scenarie 2 vurderes derfor at veere ca. 13.000 kr.
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Hvis der som faglge af stigende passagertal skulle blive behov for indseettelse af ekstra kapacitet, vil det
medfgre ggede omkostninger til ekstra karsel. Da de fleste lokalruter kun har f& afgange, forventes der ikke
et stort behov for at indseette ekstra karsel (dubleringskarsel)*.

Der vil ikke veere besparelse for Assens Kommune pa rejsekortudstyret, dels pa grund af at FynBus’ betalinger
til rejsekortet er baseret pa faste betalinger, dels pad grund af at rejsekortudgifterne betales over
feellesudgifterne i FynBus, hvor eventuelle besparelser fordeles pa alle kommunerne og regionen.

Hvis der indfgres gratis karsel, vil FynBus indtil videre udlade at afmontere rejsekortudstyret.

Omkostninger internt i Assens Kommune til administration og udlevering af skolekort er ikke belyst i dette
notat.

Beslutningskompetencen for fastseettelse af takster inden for kollektiv trafik er i henhold til lov om
trafikselskaber placeret hos FynBus’ bestyrelsen.

En beslutning om gratis buskgrsel i lokalruterne i Assens Kommunen skal derfor formelt set foreleegges
FynBus’ bestyrelse til endelig beslutning.

| nedenstaende tabel 2 ses indteegter for lokalruter i Assens Kommune for 20192, uden den feelles kommunale
rute 268. De samlede indteegter i lokalruterne er 2,5 mio. kr., fordelt med ca. 1,9 mio. kr. for skolekort, ca. 0,5
mio. kr. for ungdomskort og ca. 0,1 mio. kr. for den gvrige billettering.

Tabel 2 Indteegter for lokalruter i Assene Kommune, ekskl. feelles kommunal rute 2683

Indtaegter, i 1.000 kr. Regnskab 2019

Rejsekort Classic og enkeltbilletter 82
Periodekort, ekskl. skolekort og ungdomskort 26
Ungdomskort 515
Skolekort 1.928
| alt 2.552

Bgrn og unge op til 16 ar anvender hovedsageligt skolekort som rejsehjemmel i lokalruterne, dog er der en
indtaegt fra bagrn og unge op til 16 ar ved rejsekort Classic, enkeltbilletter og periodekort pa ca. 13.000 kr. i
2019.

Lokalruternes primeere formal er at betjene folkeskoler og 10. klassecenter i Glamsbjerg. | Assens Kommune
er der 21 lokalruter.

| nedenstaende tabel 3 ses passagersammensaetningen pa lokalruterne i Assens Kommune.

! Dubleringskarsel sker kun efter konkret aftale mellem Assens Kommune og FynBus.
2 Regnskab 2020 er ikke feerdig og offentligt endnu. Regnskabet for 2020 vil veere pavirket af COVID-19.
¢ | Regnskab 2019 er indteegter fra den faelles kommunalrute 268 pa ca. samlet 878.000 kr. indeholdt.
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Tabel 3 Andel af billettering pa lokalruterne, november 2019
Rejsekort, classic  Rejsekort, pendlerkombi Rejsekort, pendler Skolekort Ungdomskort

I alt 1,8% 0,4 % 0,5% 78,8 % 18,5%

Ud fra en opggarelse af billettering pa lokalruterne i november 2019, ses at ca. 79 % billetterer med skolekort
og ca. 19 % billetterer med ungdomskort. Samlet set er ca. 98 % af passagererne i lokalruterne bgrn og unge,
som benytter lokalruterne i forbindelse med deres skolegang og uddannelse.

Gratiskgrsel pa lokalruterne i Assens Kommune kan implementeres relativt let. Hvis der foreligger en
beslutning i FynBus’ bestyrelse inden sommerferien, forventes det at kunne implementeres efter sommerferien
2021.

| forbindelse med implementering er det vigtigt, at det bliver kommunikeret klart til borgerne i Assens
Kommune, at gratis buskgrsel kun geelder i lokalruterne, og at der stadig er krav om billet i den feelles
kommunale rute 268, uddannelsesruterne og de regionale ruter.

Teknisk handteres scenarie 1, gratis lokalruter for alle i Assens Kommune, ved at rejsekort-udstyr slukkes i
alle busserne pa lokalruterne, dog fiernes rejsekort-udstyret ikke*.

Scenarie 2, gratis lokalruter for bgrn og unge op til 16 ar, handteres ved at bgrn og unge ikke checker ind /
billetterer.

At fritage bgrn og unge under 16 ar for billettering, er som udgangspunkt at forskelsbehandle voksne i forhold
til b@rn og unge under 16 ar. Det er som udgangspunkt ikke tilladt at forskelsbehandle, medmindre der er en
saglig begrundelse for det.

FynBus vurderer, at det vil veere sagligt at fritage bgrn og unge under 16 ar for billettering, bl.a. fordi der
allerede i dag er forskel pa prisen pa en bgrnebillet og en billet til voksne.

Hvis det besluttes at barn og unge op til 16 ar skal kunne kare gratis i lokalruterne, kan det have betydning for
barn pa 16 ar, der forsat gar i grundskolen, og som tidligere har faet et skolekort. Disse bgrn vil formelt set,
skulle betale for kgrsel fremover. Handtering af sadanne tilfeelde, skal aftales neermere mellem Assens
Kommune og FynBus.

Ved indfgrelse af scenarie 1, hvor kunderne ikke leengere checker ind og ud af lokalruterne, vil der vaere nogle
afledte konsekvenser.

Indteegtsdeling

Hvis ungdomskort og pendlerkort ikke billetteres pga. gratis lokalruter, vil der ikke veere passagerdata til den
feelles indteegtsdeling i FynBus. Der kan pa sigt betyde en skeevvridning af indteegtsdelingen for Assens
Kommune, da indteegtsdeling vil blive lavet efter historiske data.

Passagerteellinger

Der geres opmaerksom pa, at der ved indferelse af gratis lokalruter i Assens Kommune, og dermed ingen
billettering mistes passagerdata og dermed mulighed for at lave analyse og statistikker for brugen af
lokalruterne. Dette kan dog handteres ved en manuelle passagerteelling, som dog er en ressourcetung proces.

“ Rejsekort-udstyret bar motioneres 1 — 2 gange om maneden under et WLAN pa garageanlaeggene.
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Med gratis lokalruter kan der opleves en stigende efterspgrgsel og dermed flere passagerer i busserne i
lokalruterne. Der kan derved forekomme situationer, hvor den nuvaerende kapacitet ikke er tilstraekkelig. Pa
nuvaerende tidspunkt vurderes dette dog ikke for sandsynligt.
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Bilag 5.1

1. INDLEDNING

P& bestyrelsesmadet den 23. juni 2020 blev det besluttet at igangseette et forseg med kontrol af
anseettelsesforhold for flextrafik-chauffgrer i forbindelse med vognkontroller. Det blev desuden besluttet, at
forsaget skulle evalueres efter et halvt ar.

FynBus’ arbejdsklausul blev vedtaget af bestyrelsen den 25. marts 2015. Arbejdsklausulen skal bl.a. sikre, at
busselskaber og taxavognmaend overholder reglerne om lgn- og anseettelsesvilkar. Det nye kontroltiltag blev
indfort som et led i at forbedre kontrollen med flextrafik-vognmaendenes overholdelse af FynBus’
arbejdsklausul.

Arbejdsklausulen giver FynBus en raekke redskaber til at kontrollere vognmanden og eventuelt sanktionere
overtreedelser af arbejdsklausulen, herunder

e at kreeve relevant dokumentation, der som minimum omfatter lgnsedler, E-indkomstkvittering,
lonregnskaber, opholds- og arbejdstilladelser, anseettelsesbeviser samt den referenceramme,
leverandgren har anvendt i forbindelse med fastsaettelsen af lan- og arbejdsvilkar for chauffarerne,

e at kraeve en fyldestggrende redeggrelse ved mistanke om, at arbejdsklausulen ikke overholdes,

e atgive bod, hvis vognmanden ikke udleverer dokumentation,

o attilbageholde betaling til vognmanden, hvis de ansatte chauffgrer fx har faet udbetalt for lidt i lgn, og

e at ophaeve kontrakten ved grove eller gentagne overtreedelser af arbejdsklausulen.

| flextrafik-kontrakterne med start den 1. marts 2021 har FynBus stillet yderligere krav til hvilke oplysninger,
der skal fremga af chauffarernes timesedler, herunder

e skeerpede krav til dokumentation for sammenhaeng mellem timesedler og Ignsedler,

e krav til teksten pa lgnsedlerne, og

e krav om anvendelse af et elektronisk tidsregistreringssystem, der registrerer den enkelte chauffars
reelle arbejdstid.

Samtidigt har FynBus mulighed for at palaegge en stgrre bod, safremt vognmanden ikke fremlaegger
dokumentationen, samt at kreeve at fa udarbejdet en revisorerkleering omkring overholdes af arbejdsklausulen.

FynBus har tillige faet bedre mulighed for at udelukke en underleverander.

Kontrol af ansaettelsesforhold i forbindelse med vognkontrol er et supplement til den eksisterende kontrol med
vognmaendenes overholdelse af FynBus’ arbejdsklausul. Hvor den almindelige kontrol af overholdelse af
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arbejdsklausulen ikke giver mulighed for at komme i tale med de enkelte chauffgrer, har kontrollen af
arbejdsforhold i forbindelse med vognkontroller muliggjort dette. Chauffarerne har her mulighed for at fa
FynBus til at fglge op pa fx deres pensionsindbetaling eller at skrive en bemaerkning om andre forhold om lgn
og anszettelse, som de gerne vil gare FynBus opmaerksom pa.

Forsgget startede den 1. oktober 2020, og kontrollen er gennemfgrt i forbindelse med vognkontroller. Ansatte
chaufferer har faet stillet en reekke spgrgsmal, som det har veeret frivilligt for chauffgrerne at svare pa. De
stillede spgrgsmal fremgar af bilag 1.

2. KONTROL AF ANSATTELSESFORHOLD

| perioden fra den 1. oktober 2020 til og med den 31. marts 2021 er der foretaget 314 vognkontroller.

Ud af de 314 adspurgte chauffagrer var 91 i et anseettelsesforhold, svarende til 29 %. De gvrige adspurgte var
selvstaendige vognmeend. Af de 91 chauffarer gnskede 84 (92 %) at deltage i kontrollen, mens 7 chauffgrer
(8 %) ikke gnskede at deltage.

De 84 deltagende chauffgrer er ansat hos 16 forskellige vognmeend. Af figur 1 nedenfor fremgar hvor mange
chauffgrer, der deltog i kontrollen, og hvor mange, der gnskede at veere anonyme:

Figur 1: Chauffgrernes gnske om at deltage i kontrollen samt gnske om anonymitet
Chauffgrers gnske om deltagelse i kontrollen
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59 af chauffgrerne gnskede at veere anonyme. Dette svarer til 70 % ud af de 84 chauffarer, der deltog i
kontrollen. Ved anonymitet forstas, at chauffaren ikke oplyser sit navn i forbindelse med undersggelsen, men
blot svarer pa spgrgsmalene, eller at chauffaren ikke ensker, at vognmanden skal inddrages i sagen. De
resterende 25 chauffgrer (30 %) gnskede ikke anonymitet.

Chauffgrerne bliver spurgt til, om de har noget at udsaette pa deres ansaettelsesforhold. Svarerne fremgar af
figur 2 nedenfor:
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Figur 2: Oversigt over, om chauffgren har noget at udsaette pa lgn- eller anseettelsesforhold
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72 chauffgrer, svarende til 86 % af de 84 deltagere, har svaret, at de ikke har noget at udsaette pa deres lgn-
eller anseettelsesforhold.

12 chauffgrer, svarende til 14 % af de deltagende chauffgrer, har noget at udszette pa lgn- eller
anseettelsesforhold. Disse chauffgrer har alle angivet kommentarer, der enten omhandler, at de er i tvivl om,
hvorvidt deres pensionsindbetaling er korrekt, eller om de modtager korrekt timelgn, tillaeg eller provision.

Det kan konstateres, at enkelte chauffgrer havde en forventning om, at FynBus gik naermere ind i kritikken af
deres lgn- og anseettelsesforhold. FynBus gar dog ikke dybere ind i den enkeltes sag om lgn- og
ansaettelsesforhold, da sadanne tvister handteres af de faglige organisationer. Oplysningerne giver dog
FynBus et billede af, at det, som i forvejen er fokuspunkter i kontrollen af vognmeendenes overholdelse af
arbejdsklausulen, ligeledes er omrader, som chauffgrerne kan opleve usikkerhed omkring.

Med chauffarernes tilladelse kan FynBus dog fglge op pa pensionsindbetalingen, se hertil afsnit 7.

3. OVERENSKOMSTFORHOLD

Af de 84 deltagende chauffagrer har 56 chauffgrer, svarende til 67 %, oplyst, at deres anseettelse er omfattet
af en overenskomst. 2 chauffgrer (2 %) har svaret, at deres anseettelse ikke er omfattet af en overenskomst,
mens de resterende 26 chauffarer (31 %) har svaret "Ved ikke” eller har valgt ikke at svare.

Fordelingen af de 56 chauffagrers svar fremgar af figur 3 nedenfor:
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Figur 3: Overenskomster, som chauffgrernes anseettelsesforhold er omfattet af
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Note: 2 chauffarer havde oplyst to forskellige overenskomster. Disse er her kategoriseret som NVed ikke”.

Af svarene fremgar det, at chauffarerne enten har angivet en faglig organisation eller arbejdsgiverforening. 25
af de 56 chauffgrer, der har svaret, at de er omfattet af en overenskomst, har oplyst, at de ikke ved hvilken
overenskomst, deres anszaettelse er omfattet af. Dette svarer til en andel pa& 45 %.

3 chauffgrer, svarende til 5 % af de 56 chauffarer, har oplyst, at deres ansaettelsesforhold er omfattet af en
overenskomst med KRIFA. KRIFA har ikke overenskomst p& omradet, men de tre pdgeeldende chauffarer er
ansat ved vognmaend, hvor FynBus har kendskab til, at disse er medlem af arbejdsgiverforeningen KA.

4. ARBEJDSTID

Til spgrgsmalet om hvor mange timer, der i gennemsnit arbejdes, har 82 chauffgrer valgt at svare. | figur 4
herunder fremgar fordelingen af svarene:

Figur 4: Arbejdstid pr. uge inddelt i intervaller
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Note: 16 af chauffgrerne har oplyst arbejdstid pr. maned. Denne arbejdstid er omregnet til ugentlig arbejdstid og er medtaget i figuren.
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Af figur 4 ovenfor fremgar det, at 40 chauffagrer arbejder hgjst 40 timer pr. uge. Dette svarer til 49 % af de 82
chauffgrer, der har gnsket at svare pa spgrgsmalet. 16 af chauffarerne (20 %), har oplyst, at de arbejder mere
end 48 timer pr. uge. Ifalge arbejdstidsdirektivet ma en ansat ikke arbejde mere end 48 timer i gennemsnit pr.
uge malt over en periode p& 4 maneder.

Det kan af chauffgrernes besvarelser ikke vurderes, hvorvidt der er tale om en overtreedelse af
arbejdstidsdirektivet, idet det ikke er oplyst over hvor lang en periode, chauffgrerne har arbejdet mere end 48
timer pr. uge.

Kontrol af vognmaendenes overholdelse af arbejdsklausulen igangsaettes ca. fire maneder efter kontraktstart
netop for at kunne undersgage, hvorvidt der er tilfeelde, hvor chauffarerne generelt arbejder mere end 48 timer
i gennemsnit om ugen over en periode pa fire maneder.

5. FERIE

| forsgget bliver chauffarerne adspurgt, om de har ret til ferie med lgn eller modtager feriepenge. 77 ud af de
deltagende 84 chauffgrer, svarende til 92 %, har oplyst, at de optjener ret til ferie med lan eller far feriekort. 4
chauffarer (5 %) ved det ikke, og 3 chauffarer (3 %) har valgt ikke at svare. Fordelingen fremgar af figur 5:

Figur 5: Optjening af ret til ferie med lgn eller modtager feriekort
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74 af de 77 chauffagrer (96 %), som har svaret, at de optjener ret til ferie med lgn eller feriekort, har desuden
oplyst, at det fremgar af deres lgnseddel.
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6. LON

Chauffgrerne har svaret pa, hvorvidt de modtager den timelgn, de er berettiget til. Svarene fremgar af figur 6
nedenfor:

Figur 6: Modtager chauffgrerne den korrekte timelgn
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66 af de deltagende 84 chauffgrer, svarende til 79 %, har svaret, at de modtager den timelgn, som de er
berettiget til. 3 chauffgrer (3 %) har svaret, at de ikke modtager den korrekte timelgn, mens 11 chauffarer (13
%) har svaret, at de ikke ved det, og 4 chauffgrer (5 %) har valgt ikke at svare pa spgrgsmalet.

Chauffgrerne bliver efterfglgende bedt om at oplyse deres timelgn. 65 af de 84 chauffgrer, svarende til 77 %,
har oplyst deres timelgn, mens 10 chauffarer (12 %) har oplyst, at de er provisionslgnnet. 9 chauffarer (11 %)
har ikke svaret, husker det ikke eller har udtrykt, at deres timelgn ikke er gennemskueligt for dem. Timelgnnen,
som chauffarerne har oplyst, fremgar af figur 7 nedenfor:
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Figur 7: Timelgn oplyst af chauffgrerne
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Note: Chauffgrerne har i kontrollen angivet det eksakte belgb, de modtager pr time, men til brug for den grafiske
fremstilling i figuren er timelgnningerne inddelt i intervaller.

For at overholde FynBus’ arbejdsklausul er den laveste timelgn, en chauffer ma modtage, 134,50 kr. pr. 1.
marts 2020, mens den pr. 1. marts 2021 er steget til 137,50 kr.

Oftest vil chaufferernes lgnperiode ga fra den 20. i en maned til den 19. i den efterfglgende maned. Dette
betyder, at nar chauffgrerne i marts 2021 svarer pa hvilken timelgn, de far, vil de med stor sandsynlighed
referere til den timelgn, de modtog i februar maned.

Hvis de oplyste timelgnninger alene sammenlignes med den sats, der var geeldende til og med den 28. februar
2021, er 12 af chauffgrernes timelgnninger under 134,50 kr. Dette betyder, at 18 % af de 65 chauffarer, der
modtager timelgn, ifglge deres egne oplysninger modtager for lidt i lan. 10 af disse 12 chauffagrer har oplyst,
at de er omfattet af overenskomst, mens 2 ikke ved det.

De 12 chauffgrer er ansat hos 6 forskellige vognmeend, hvoraf 4 chauffarer er ansat hos én vognmand, 3
chauffgrer hos en anden vognmand, 2 chauffgrer hos en tredje vognmand, og de resterende 3 chauffgrer hos
hver sin vognmand. | forbindelse med kontrollerne er det ikke konstateret, at timelgnnen har veeret forkert.
Patalepunkterne har veeret:

e Manglende gennemskuelighed for sa vidt angar time- og lgnsedler
e Manglende indbetaling til pension

¢ Manglende udarbejdelse af timesedler

o Fejl/mangler i ansaettelsesbevis

e Manglende regulering af lgn/pensionssats pr. 1. marts 2020

Chauffgren, som har oplyst den laveste timelgn pa 97,50 kr., har i kontrollen angivet, at han ikke ved, om han
far den timelgn, han er berettiget til. Samtidigt oplyser han, at han ikke har noget at udszette pa sine lgn- eller
anseettelsesforhold, og han har i gvrigt valgt at veere anonym i undersggelsen. Det er derfor ikke muligt at
undersgge den konkrete sag neermere.
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7. PENSION

Chauffgrerne bliver i forsgget spurgt, om de far den pension, de er berettiget til, samt hertil hvorvidt
pensionsindbetalingen, der fremgar af deres Ignseddel, stemmer overens med de faktiske indbetalinger.

Af figur 8 nedenfor ses chauffgrernes svar p4, om de modtager den korrekte pension:

Figur 8: Modtages korrekt pension
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Blandt de 84 deltagende chauffgrer har 73 chauffarer (87 %) tilkendegivet, at de modtager den pension, de er
berettiget til. En chauffer, svarende til 1 % af de adspurgte, har svaret nej til spgrgsmalet, mens 7 chauffarer
(8 %) ikke ved det, og 3 chauffgrer (4 %) har valgt ikke at svare.

Til spgrgsmalet om, hvorvidt pensionsindbetalingen til deres pensionsselskab stemmer overens med den
pension, der fremgar af lensedlen, fordeler svarene sig som angivet i figur 9 nedenfor:
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Figur 9: Stemmer pensionsindbetalingen overens med den pension, der er oplyst pa lgnseddel
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51 af de 84 chauffarer, svarende til 61 %, har oplyst, at pensionsindbetalingen til pensionsselskabet stemmer
overens med det, som fremgar af deres Ignseddel. 29 ved det ikke, hvilket svarer til 34 % af de adspurgte,
mens 4 chauffgrer (5 %) ikke har gnsket at svare.

8 chauffgrer, som har angivet, at de ikke ved, om den faktiske pensionsindbetaling er korrekt, har gnsket, at
FynBus kontrollerer oplysningerne hos deres pensionsselskab.

FynBus har forespurgt om pensionsoplysninger i bade TopDanmark, Alm. Brand og Velliv. | alt er foretaget 7+
henvendelser til pensionsselskaber, og status pa henvendelserne fremgér af figur 10 nedenfor:

Figur 10: Status pa pensionsindbetalinger

Opfelgning pa pensionsindbetalinger
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(8]

1 1
1
0
Pension ok Afventer Opfglgning pa svar fra  Opfa@lgning afsluttet
pensionsselskaber pensionsselskaber grundet chauffgrens

gnske om annonymitet*
Status

Note: *@nsket om anonymitet er i forhold til vognmanden, hvorfor FynBus ikke kan g& videre med sagen.

! Den 8. chauffgrer, som har gnsket, at FynBus kontakter pensionsselskabet, har fagrst deltaget i kontrollen ultimo marts 2021.
Pensionsselskabet kontaktes i lgbet af april 2021.
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| et enkelt tilfeelde, hvor FynBus har undersggt pensionsindbetalingen, kunne det konstateres, at
pensionsindbetalingen var korrekt, men at chauffgren var ikke oprette hos pensionsselskabet. Det forhold er
der nu rettet op pa, efter FynBus har veeret i dialog med pensionsselskab og vognmanden, hvor den
pageeldende chauffar er ansat.

Tre chaufferer gnskede opfalgning pa andet end pension (aftentillaeg og arbejdstid). Disse chaufferer gnskede
ved kontrollen at veere anonyme i forhold til vognmanden. Forholdene vil derfor indgd i en senere kontrol af
vognmandens overholdelse af arbejdsklausulen.

8. PROCES FOR ANVENDELSE AF OPLYSNINGERNE

Oplysningerne, der er indsamlet i forsgget med kontrol af ansaettelsesforhold i forbindelse med vognkontrol,
anvendes ikke alene til at se pa konkrete sager, hvor chauffarerne gnsker det.

Oplysningerne anvendes tillige i de kommende kontroller af vognmeendene, nar overholdelsen af FynBus’
arbejdsklausul kontrolleres. Oplysninger om fx lav Ign eller et hgjt antal arbejdstimer ved en bestemt vognmand
vil derfor veere punkter, der er saerlig opmaerksomhed omkring ved en kommende kontrol af den pageseldende
vognmand.

Oplysningerne ses ogsa i sammenhaeng med resultatet af tidligere kontroller.

Pa baggrund af de gennemfarte kontroller udarbejdes en liste med opmaerksomhedspunkter, saledes at disse
bliver medtaget i kontrollen af vognmandens overholdelse af arbejdsklausulen.

9. KONKLUSION

Pa baggrund af det gennemfgarte forsgg med kontrol af flex-chauffgrernes anseettelsesforhold i forbindelse
med vognkontroller, kan det konkluderes, at der overordnet set er tilfredshed blandt chauffarerne med lgn- og
anseettelsesvilkdr. Kun en mindre andel af chauffgrerne har noget at udseette pa deres lgn- eller
ansaettelsesvilkar.

Ved kontrollen stilles spgrgsmal til bl.a. overenskomst, lgn, pension og ferie. Det er spgrgsmal, hvor
chauffarerne kan svare efter bedste evne, men hvor validiteten af svarene for eksempel afthaenger af, om
chauffgrerne laeser og forstar deres lgnsedler korrekt. Manglende forstaelse for fx lgnsedlen og dennes indhold
vil kunne give forkerte og/eller misvisende svar. Eksempelvis har kontrollen vist, at 3 chauffgrer tror, at de er
omfattet af en overenskomst med KRIFA. Dette er ikke tilfeeldet, idet de er derimod omfattet af en
overenskomst med Det Faglige Hus, da deres arbejdsgiver er medlem af KA. Eksemplet viser, at chauffgrerne
svarer efter bedste evne, men at deres svar ikke ngdvendigvis er korrekte.

Forsgget har vist, at en del chauffarer er i tvivl om hvilken overenskomst, de er omfattet af, ligesom det for
mange er uvist, om pensionsindbetalingen stemmer overens med det, som fremgar af deres lgnseddel.
Alligevel var det kun et mindre antal chaufferer, der @nskede, at FynBus fulgte op pa, om
pensionsindbetalingen var korrekt.

Af forsggets resultater kan det desuden ses, at et stagrre antal chauffgrer mener, at de arbejder mere end 48
timer pr. uge. Det har ikke tidligere veeret muligt at kontrollere dette ifm. kontrol af vognmandens overholdelse
af arbejdsklausulen, idet eneste dokumentation herfor har veeret udfyldte timesedler. | den nuveaerende
kontraktperiode pr. 1. marts 2021 er der stillet krav om elektronisk tidsregistreringssystem, séledes at det nu
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er muligt at kontrollere, at arbejdstidsdirektivet overholdes, og der dermed ikke arbejdes mere end 48 timer i
gennemsnit pr. uge over en periode pa 4 maneder.

Der er blandt chauffarerne noget usikkerhed omkring lgn, hvilket der allerede er fokus pda i kontrollen af
overholdelsen af arbejdsklausulen, og det er derfor ogsa et fokuspunkt ved kommende kontroller. Der var ogsa
usikkerhed om, hvorvidt pensionsindbetalingen til pensionsselskabet er korrekt. 8 chauffgrer gnskede, at
FynBus undersggte dette naermere, og i de afsluttede opfglgninger var der kun et enkelt tilfeelde, hvor der var
noget, der skulle rettes op pa, fordi chauffgren ikke var blevet oprettet korrekt, men der blev foretaget korrekt
indbetaling.

Det kan samlet set konkluderes, at der er tilfredshed blandt chauffarerne med deres anseettelsesforhold, men
at der ogsa er usikkerhed om nogle af forholdene herunder. Oplysningerne fra kontrollen med chauffarernes
anseaettelsesforhold indgar som opmeerksomhedspunkter i den almindelige kontrol af vognmazendenes
overholdelse af arbejdsklausulen.

Pa baggrund af evalueringen vurderes det, at der fortsat bagr gennemfgres kontrol af lan- og
anseettelsesforhold i forbindelse med vognkontroller, idet der i forsggsperioden kun har veeret 84 besvarelser.
Evalueringen af kontrollen viser, at der er behov for at tilpasse spgrgerammen. Blandt andet har spagrgsmal
om lgn ikke omfattet provisionslan, hvilket bar indgd i de fremtidige spargsmal til chauffgrerne. Generelt skal
det overvejes, om nogle spgrgsmal skal tilrettes, saledes at det bliver tydeligere hvad, der spgrges til, samt
sikre, at der sparges til det rigtige. Yderligere skal der tilfgjes et spgrgsmal om, hvor laenge chauffaren har
veeret ansat.
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BILAG 1

SP@RGSMAL TIL CHAUFFZRER

FORS@G MED UNDERS@GELSE AF ARBEJDSVILKAR | FORBINDELSE
MED VOGNKONTROL

Vognmand:

Selvstaendig - Undersggelsen afsluttes

1) Vil du deltage i FynBus’ unders@gelse af Ian- og ansaettelsesvilkar for flextrafikchauffarer?

a) Ja b) Nej - Undersggelsen afsluttes

2) nsker du at veere anonym:

a) Ja b) Nej = Navn:

Samtykkeerklzering udleveres og udfyldes

3) Overenskomstforhold: Er din anseettelse omfattet af en overenskomst, eller fglges en
overenskomst?

a) Ja = Hvilken?

b) Nej

c) Falger = Hvilken?

d) Ved ikke

4) Arbejdstid: Hvor mange timer arbejder du i gennemsnit om ugen/maneden?

om ugen / maneden

5) Lgn: Far du den timelan, du er berettiget til efter overenskomsten / anseettelsesbeviset (hvis
ikke overenskomst)?

a) Ja b) Nej c¢) Ved ikke

Hvad er din timelgn?

Evt. kommentér
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6)

7

8)

9)

Pension: Far du den pension, du er berettiget til efter overenskomsten / ansaettelsesbeviset
(hvis ikke overenskomst)?

a) Ja b) Nej c) Ved ikke

Evt. kommentér

Ferie: Optjener du ret til ferie med lgn, eller far du feriepenge?
a) Ja b) Nej c) Ved ikke

Hvis Ja: Fremgar det af din lgnseddel?
a) Ja b) Nej c) Ved ikke

Pension: Stemmer den pensionsindbetaling, der fremgar af din lanseddel, overens med de
faktiske indbetalinger til din pensionskasse?

a) Ja b) Nej c) Ved ikke
Hvis "Nej” eller "Ved ikke”: Vil du have os til at tiekke oplysningerne hos din pensionskasse?
a) Ja - Samtykkeerkleering udleveres og udfyldes

b) Nej

Evt. kommentér

Har du noget at udseette pa dine lgn- og/eller anseettelsesvilkar?

a) Ja b) Nej

10) Har du yderligere bemaerkninger vedr. dine lgn- og anseettelsesvilkar?

Dato:

Evt. kommentér

Dato:

Kontrollgr Chauffar
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